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◆国际商情

◆汇率汇兑风险防范

年初以来，人民币汇率波动加
大，从一季度稳步升值转为当前的

“跌跌不休”，6.7、6.8、6.85等几个关
键点位屡被突破，人民币汇率底线
在哪似乎谁也说不清。央行也“稳
坐钓鱼台”，并未直接出手干预，与

“8·11”汇改之后“判若两人”。然
而，8 月 1 日特朗普政府宣布拟将
2000亿美元中国对美出口产品关税
税率由10%升至25%，市场恐慌情绪
进一步蔓延。8月3日，人民币兑美
元在岸汇率一度跌近6.9，刷新去年
5月15日以来新低，离岸汇率一度跌
破6.91，人民币贬值速度加快。

为了避免出现预期崩溃和断崖
式贬值，央行正式祭出干预手段。8
月 3日晚，央行发布公告称，将于 8
月 6 日起，将远期售汇业务的外汇
风险准备金率从 0调整到 20%。央
行公告指出，近期受贸易摩擦和国
际汇市变化等因素影响，外汇市场
出现了一些顺周期波动迹象。调整
外汇风险准备金率是为了防范宏观
金融风险，促进金融机构稳健经营，
加强宏观审慎管理。政策公布后，
在岸汇率快速拉升，离岸汇率也大
涨逾500点，从6.89涨至6.84。

征收外汇风险准备金政策并非
首次起用，早在2015年10月央行就
曾经动用过该政策。当时“8·11”

汇改后市场存在贬值预期，企业远
期购汇规模较大，商业银行为了控
制外汇风险敞口而选择在即期市场
进行平盘操作，导致即期市场汇率
进一步贬值，出现了顺周期迹象。
为了控制贬值预期的自我实现，央
行决定对商业银行的远期售汇业
务征收 20%的外汇风险准备金。
准备金按月缴存，当月额度为商业
银行上月远期售汇签约额乘以外
汇风险准备金率。商业银行需将
外汇风险准备金缴存至央行上海
总部的专用账户，冻结期 1 年，利
率为零。

征收外汇风险准备金主要有两
个目的。

一是提高企业购汇成本，抑制
远期购汇行为。虽然外汇风险准
备金是向商业银行征收，但银行会
将成本转嫁到企业身上，结果就是
企业远期购汇成本上升。远期购
汇本就是为对冲未来的汇率波动
风险，如果购汇成本上升超过了企

业对未来人民币汇率贬值幅度的
预期，企业将减少远期购汇操作。
而且，在上一轮征收外汇风险准备
金时，对不同的外汇衍生品征收的
外汇风险准备金并不相同。对远
期售汇征收 20%，期权征收 10%，掉
期不收。但根据此次央行公告，掉
期也被加入征收范围。掉期交易
主要是应对利率波动风险，只要正
常互换，不牵扯到本金损失问题。
此次征收外汇风险准备金把掉期
也加入进来，是为了增加银行缴存
准备金规模，进一步提高企业购汇
成本，抑制购汇顺周期行为。

二是释放政策稳定信号，表明
央行调控意图和态度。本轮贬值
央行并未采取过多直接干预措施，
8 月 3 日之前仅是在汇率破 6.7 后
通过央行官员公开讲话等方式引
导市场预期，对汇率贬值容忍度提
高。而且在贸易战背景下，汇率贬
值客观上也会起到对冲美国加征
关税的效果，有利于实体和出口部

门渡过难关。目前，汇率稳定在货
币政策目标中的排序低于经济稳
定发展。因此，从这个角度看，只
要没有跌破潜在的风险底线值，央
行一般不会轻易出手干预外汇市
场。此次干预侧面说明了7可能是
政策底线值，释放了央行调控意
图。考虑到三季度美联储大概率还
要加息，特朗普 2000亿美元关税也
将正式征收，人民币短期还有贬值
压力。因此，为了保证留有安全空
间和余地，央行也要控制贬值速度。

此次重启外汇风险准备金政
策充分说明，虽然监管层对汇率
波动容忍度提高，但不会放任汇
率大幅贬值，央行拥有丰富的经
验和充足的工具稳定汇率。如有
必要，央行可再次启用逆周期调
控因子、对境外人民币存款实施
穿透式管理、对 QFII 和 RQFII 资
金汇出实施总额控制和锁定期管
理等。市场应对人民币汇率稳定
运行持有信心。

“我做了 18 年的进口汽车生
意，这两个月是 18 年来第一次亏
损。”广东佛山某汽车进口商这样
的感慨正是进口汽车数量大幅下
降的真实反映。中国汽车流通协
会近日发布数据显示，6 月中国汽
车进口量为 1.5 万辆 ，同比下降
87.1%，降幅巨大；今年 1 月至 6 月，
累计进口汽车 45.2万辆，比去年同
期下降 22.1%。

“虽然中美贸易摩擦愈演愈烈，
但上半年汽车进口数量的下降基本
不是中美贸易摩擦导致的。”商务部
研究院国际市场研究所副所长白明
告诉《中国贸易报》记者，这是因为
国务院关税税则委员会5月22日发

布了公告，从 7月 1日起，我国汽车
整 车 进 口 关 税 从 25% 、20% 降 至
15%，因为这个政策因素，许多进口
商都是等到关税降了以后再进口，
从而导致了进口汽车数量大幅下降
的局面。

中国汽车流通协会进口车委员
会主任王存也认同以上看法。他
说，与以往去库存时进口量大幅下
降不同，今年库存处于合理水平，进
口量下滑主要是受到关税政策的影
响。此外，同样是受关税下降影响，
消费者预期进口车价格将会下降，
持币待购现象显现，也导致了进口
车在6月销绩不佳。

值得一提的是，平行进口车的

进口也受到了影响。数据显示，6
月平行进口汽车共 1121辆，同比下
降92.2%；1月至6月，平行进口车共
5.95万辆，同比下降 24.0%，占进口
总量的 13.1%，相比 2017 全年的
14.2%下降了1.1个百分点。

“从 2014 年到 2017 年，平行进
口一直是进口车数量增长的强劲动
力。今年平行进口车数量下滑主要
是由于关税税率下降，进口商为了
降低经营成本，大幅减少了进口
量。”王存说，关税下调政策对平行
进口车销售也会产生巨大的影响。

对于汽车进口而言，2018年全
年关税的焦点都落在了中美贸易战
上。王存认为，在中美贸易战的影

响下，下半年进口车将有 80%的车
型享受 15%的关税，剩下 20%的进
口车将被征收40%关税，“进口车市
场的品牌结构可能会出现较大变
化。尤其是贸易战爆发以后，美产
汽车进口商已经在价格方面做了相
关的调整，这恐对其终端竞争力产
生影响。”

对此，白明表示：“美国汽车的
附加值比较高，对于高关税的消化
能力也比较强，还是有一定的市场
空间，只不过是盈利没有以前多罢
了。经营美产汽车的进口商需要提
早规划多元化发展，可以多进口日
韩、欧洲品牌。”

与之对应的是，前不久，一家位

于福州的平行进口汽车贸易公司负
责人黄先生曾告诉《中国贸易报》记
者，该公司主营美系车进口业务，虽
然现在汽车进口关税降了，但由于
受中美贸易战的影响，美国进口的
汽车成本很高，加之公司又没有及
时转型，导致业务受到影响。

“很多外资汽车企业在华布局
时间已久，不会因为中美贸易战出
现比较大的变化。”白明说，对于美
国汽车企业来说，需要调节全球的
产能，把在美国本土以外工厂生产
的车销往中国，以满足应中国市场
对汽车的需求。有些车企，例如特
斯拉，则会顺势在中国投资设厂，以
规避贸易战风险。

澳大利亚联邦统计局近日公
布的统计数据显示，2017—2018
财年澳大利亚对华出口继续保持
强劲增长，出口额首次超过 1000
亿澳元，达到 1050 亿澳元（约合
780亿美元），同比增长11％。

在对中国出口高速增长的带
动下，澳大利亚商品和服务出口
总量达到4040亿澳元（约合3000
亿美元），贸易顺差为63亿澳元。

除中国外，上财年澳大利亚
对日本的出口增长速度最快，增
速为 16.4％，出口额为 482 亿澳
元；澳大利亚对东盟国家的出口
增 速 排 名 第 二 ，同 比 增 长 了
16.1％，出口额为327亿澳元。

据尼日利亚《抨击报》8 月 4
日 报 道 ，尼 液 化 天 然 气 公 司
（NLNG）总经理 Tayo Oginni 向
视察邦尼岛工厂的尼石油资源部
国务部长卡奇库表示，该公司将
在今年12月前确定第7条生产线
的投资方案，这将大幅提高尼天
然气产量。Tayo Oginni介绍，目
前 NLNG 共有 6 条生产线，年产
量为2200万吨。第7条生产线计
划投资70亿美元，将使尼天然气
产量扩大至 3000万吨，成为仅次
于卡塔尔和澳大利亚的全球第三
大天然气出口国。卡奇库称赞了
NLNG管理层的工作效率，认为
公司为尼经济复苏贡献了积极力
量。卡奇库还表示，第 7 条生产
线的建设是一个好项目，但远未
充分挖掘出尼天然气的生产潜
力。NLNG 应考虑在未来 30 年
将年产量提高至 4000万吨，并解
决定价权问题。

意大利《新闻报》近日报道，
米兰蒙扎商会发布的一项数据
显示，2017年意大利太阳镜出口
额为 24 亿欧元，同比增长 1.3%，
排名前三位的出口目的国依次
是美国、法国和西班牙，出口额
分别为 6.62 亿欧元，2.5 亿欧元
和 1.61亿欧元，依次占比 27.4%，
10.4%和 6.7%。

数据显示，2017年意大利太
阳镜对中国出口1.43亿欧元，同比
增长20.5%，出口增幅最大的国家
是瑞士和墨西哥，分别增长60.9%
和33.9%。与此同时，中国是意大
利太阳镜出口的主要目的地，2017
年出口中国数量占其出口总量的
51.8%，同比增长3.6%。

（本报编辑部编译、整理）

今年以来，江苏东海县照明电器企业充分发挥先进的工艺装备优势，持续加大科研力度，攻关高端生产工艺，生
产出的卤素加热管、碳纤维发热管、卤钨灯系列产品远销欧美、日韩、东南亚、中东等地区。

图为江苏东海县安峰镇一家企业内，工人在生产出口欧美的碳纤维发热管。 中新社发 张开虎 摄

本报讯 8月7日，商务部服贸
司负责人就 2018年上半年中国服
务进出口情况发表谈话。商务部
服贸司负责人表示，今年1—6月，
中国服务贸易逆差8481.8亿元（以
人民币计，下同），较上年同期收窄
26.6 亿元，出现 2010 年以来的首
次半年度逆差收窄。

商务部服贸司负责人表示，
2018 年上半年，中国服务贸易保
持平稳较快增长态势，进出口规模
创历史新高，结构持续优化，质量
和效益进一步提高，稳中向好势头
继续巩固，为服务贸易高质量发展
奠定坚实基础。

1—6月，中国服务进出口总额
25313.3 亿元，同比增长 8.5%。其
中，出口 8415.7亿元，增长 13.6%；
进口16897.6亿元，增长6.1%；逆差
8481.8 亿元。商务部服贸司负责
人表示，2018年上半年，中国服务
进出口呈以下特点：

服务贸易增速好于同类指
标。国内经济稳中有进，推动服务
贸易平稳快速发展。上半年，服务
贸易占对外贸易总额（货物贸易和
服务贸易）的比重达 15.2%，比上
年同期提升0.1个百分点。服务进

出口增速高于同期货物进出口增
速 0.6个百分点，高于同期服务业
增加值增速 0.9个百分点，高于同
期国民经济增速1.7个百分点。

服务贸易逆差出现小幅收窄。
上半年，服务出口保持快于进口的
增长态势，出口增速高于进口增速
7.5个百分点。服务贸易逆差规模
较上年同期收窄26.6亿元，是2010
年以来的首次半年度逆差收窄。

服务贸易结构进一步优化。上
半年，新兴服务进出口总额8466.7
亿元，增长19%，高于整体增速10.5
个百分点，拉动新兴服务占比提升
3个百分点。旅行、运输和建筑等三
大传统服务占比下降2.5个百分点，
其中旅行占比下降3.1个百分点。

新兴服务出口快速增长。上
半年，新兴服务出口 4402亿元，增
长23.6%，高于总体服务出口10个
百分点，占服务出口总额比重达到
52.3%，比上年同期提升4.2个百分
点。其中，电信计算机和信息服
务、保险、个人文化和娱乐、维护和
维修出口增速均超过20%，分别为
52.4%、37.9%、35.8%和22.6%，我促
进服务出口的政策措施效果初步
显现。 （毛雯）

跨 境 电 商 eBay 平 台 近 日 宣
布，小蚁、凌度、Toguard、XGODY
等中国知名行车记录仪品牌在
eBay 英国站举行的促销活动中，
总销售额一周内环比剧增 17 倍。

“近年来，车载电子产品已成
为 eBay 英国站点热销的品类之
一。行车记录仪在海外市场原属
空白，中国品牌驱动消费需求、推

动产品输出的趋势在这一品类得
到最好的体现和阐释。”eBay 跨
境贸易事业部中国区总经理郑长
青表示，中国已经成为全球行车
记录仪主要生产和输出地之一。

近年来，海外市场对行车记
录仪产品需求快速上升。来自研
究机构 Research And Markets.com
的数据显示，2017 年全球行车记

录仪市场价值达到 27.4 亿美元，
预计到 2023 年，全球行车记录仪
市 场 价 值 将 达 53.6 亿 美 元 。 其
中，英国市场表现尤为突出，2014
年 12 月到 2016 年 12 月，英国行车
记录仪总销量增长达 671%，这使
得行车记录仪成为英国市场消费
类电子品类中最受欢迎的产品之
一。与此同时，德国联邦最高法

院裁定在交通事故中可使用行车
记录仪影像作为证据，这意味着
行车记录仪在德国市场也将迎来
爆发式增长，为相关中国企业带
来新商机。

XGODY 品牌发言人深圳欣
盛商科技有限公司 CEO 姜振阳
表示：“随着海外消费者对行车记
录仪等产品的认知加深，我们的

业务还将延续迅猛的增长势头。”
行车记录仪的热销是中国汽

配产品借助跨境电商平台走向国
际市场的一个缩影。据 eBay 内
部 数 据 统 计 ，大 中 华 区 卖 家 在
eBay 英国站最畅销的车载电子产
品 还 包 括 车 载 影 音 设 备 、车 载
DVD 播放器、倒车影像、车载扬
声器等。

本报讯 据英国《卫报》近日报
道，在中国“一带一路”的项目推动
下，德国西部工业区的杜伊斯堡从
一座小城成长为欧洲物流枢纽。

报道称，在 20世纪大部分时间
里，位于德国西部工业区的杜伊斯
堡是一座笼罩在烟尘中的钢铁煤炭
小城。如今，每周约有30列中国火
车抵达当地内陆港，集装箱要么满
载来自重庆、武汉或义乌的服装、玩
具和电子产品，要么装满德国汽车、

苏格兰威士忌、法国葡萄酒和米兰
纺织品。在中国“一带一路”的项目
推动下，这里正迅速成为欧洲的核心
物流枢纽。目前约80%来自中国的
中欧班列把这里当成欧洲首站。

该市市长林克说：“我们是德国
的中国城，有迹象表明这座城市的
重要性与日俱增。我们将成为中国
通往欧洲的门户。”

不过，返程列车空载率高仍是
杜伊斯堡的阿喀琉斯之踵。从中国

抵达欧洲的每两个装满货物的集装
箱中，仅有一个满载返程，该港口从
空载集装箱中仅能收取 1/5 费用。
此外，西方对中国制造小器具的需
求并未减缓，但运往中国的主要欧
洲产品仍是奶粉。港口负责人说情
况有所改善，但依然失衡。

不过，该港雇员已从 1998年的
1.9万猛增至如今的 5万。他表示，
杜伊斯堡将永久将自身置于丝绸之
路经济带上。 （宗赫）

央行干预释放汇率稳定信号
■ 中国银行国际金融研究所研究员 王有鑫

一带一路让德国小城成欧洲核心物流枢纽

跨境电商助力中国车载电子产品热销英伦
■ 本报记者 张凡

澳对华出口首次
突破1000亿澳元

尼日利亚有望成为全球
第三大天然气出口国

中国是意大利太阳镜
出口主要目的地

美国苹果公司近日市值
突破 1 万亿美元，成为美国
证券史上首家市值达到万亿
美元的上市公司。这一方面
体现了资本市场对苹果公司
经营现状的认可，另一方面
也折射了投资者对苹果公司
全球产业链布局的满意。

苹果公司是一家成功的
全球化公司。苹果手机后盖
上的英文 Designed by Apple
in California Assembled in
China（加利福尼亚州设计，
中国组装），清晰地表明了其
全球产业链的基本布局，也
让更多的中国人知道了中国
在苹果手机生产中所处的位
置。在全球化的浪潮下，苹
果公司巧抓机遇，将其产业
链在全球范围内优化配置，
比如，在美国进行研发设计，
由美国供应商主要提供芯片
等核心零部件，日本、韩国、
中国等提供其他零部件，中
国最后组装等。如此产业链
布局，充分利用了他国的人
才、资本、技术和劳动力等优
势资源，创造了巨额利润，也
造就了一家伟大的公司。

但如今，处于苹果智能
手机产业链末端的中国，却
在为中美贸易顺差和其他国
家“背黑锅”。大家都知道，
中国是苹果公司在全球范围内最
大的组装基地。按照现行统计口
径，在中国组装的苹果手机，都计
入中国的贸易出口。实际上，据专
家分析，每100美元的苹果手机出
口，只有不到4美元是真正来自中
国，其他来自于美国、日本、德国
等。就这样，苹果公司 1 年超过
2000 亿美元的销售收入，有相当
部分都被美国政府计入了中国对
美出口，成为中国对美贸易顺差的
重要来源之一。

美国政府挑起贸易摩擦，宣

布加征关税，危及企业的全
球产业链布局。随着贸易
摩擦的升级，各国对美国产
品加征报复性关税，严重损
害了相关企业的利益。一
些企业被迫调整经营布局，
重构其产业链。如“美国制
造”的标志性企业哈雷摩托
已宣布将其出口欧洲的生
产线转移到国外，福特汽车
也在权衡之中。

而对于苹果公司来说，
从中国转移生产线是一项充
满挑战且非常痛苦的“两难”
选择。苹果公司今年2月公
布的物料清单显示，去年共
有748家工厂为苹果公司供
货，其中有 347 家工厂设在
中国大陆。为这347家中国
工厂寻找替代者，可绝非易
事。举个简单例子，为苹果
手机代工的富士康，当年将
其深圳工厂转移到郑州，就
费了不少周折。更重要的
是，中国还有一个巨大的网
络支撑着苹果公司业务的发
展，如便捷的高铁、高速公
路、发达的物流、大批熟练的
产业工人等等。如此庞大的
生产网络的迁徙，绝非短期
内可以实现。高盛集团最近
发布的一份报告指出，如将
在中国的苹果手机生产与组

装全部移到美国，其生产成本将提
高37%。

全球产业链的现有布局，是市
场主体历经岁月进行选择的结果，
体现了市场的资源配置功能。全
球产业链的变迁，有其自身规律，
需要假以时日。美国政府发动贸
易战，企图变相推动“制造业回
流”，是在人为干预市场，扰乱国际
贸易秩序，破坏全球产业链布局。

美国政府肆意破坏全球产业
链布局，企业不答应，投资者不答
应，市场更不会答应。

关税降低致进口汽车数量大跌
■ 本报记者 张凡
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8年来我国服务贸易首现半年度逆差收窄


