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在这次采访中，本报记者还采访了入驻物流园的重庆永辉超市有限公司副总经理游达。

从他那里，我们看到了一个不一样的现代物流园区。

记者：您当初选择入驻重庆西部现代物流园，是看中了物流园的哪些条件？

游达：一是物流园的区域优势和交通优势。物流园所在地以铁路物流、铁路集装箱中心

站为支撑，用地周边交通便捷，为物流运输提供了优越的条件。二是园区合理的规划布局，六

大板块的细分，对我们自身的产业定位和提升非常有帮助。三是园区给予入驻企业很多的优

惠政策，这也是大多数企业选择落户的原因。

记者：在您看来，重庆西部现代物流园未来的前景如何？

游达：从现在重庆市产业布局来看，政府加大了对物流扶持的力度。所以我更相信西部现

代物流园能依托这种政策上的优势以及不断完善的交通路网，未来能有非常好的发展前景。

记者：物流园现在的产业规划对您的企业发展带来了哪些利好？

游达：随着“两带一路”发展战略和未来重庆口岸贸易的发展，作为渝新欧铁路起点站的西部

物流园片区，将会为公司进口商品展销中心和未来的全球采购带来政策和运输等方面的支撑。

我眼中的物流园
（受访人：重庆永辉超市有限公司 副总经理 游达）

重庆西部现代物流园重庆西部现代物流园
““一带一路一带一路””上的璀璨明珠上的璀璨明珠

2007 年 9 月，重庆第 40 次市

长办公会研究决定依托团结村

铁路集装箱中心站和兴隆场特

大型铁路编组站，总投资 1117 亿

元设立重庆西部现代物流园（以

下简称物流园）。自此，重庆再

次开启了二环时代的投资新格

局，也更深层次地打开了对外开

放的新局面。

物流园从一诞生，就担当起

国家层面的开放重任：国家“ 一

带一路”战略节点、渝新欧国际

贸易大通道起点，大西南辐射东

盟的转口中心，是国家发改委批

复重庆设立的“ 三基地三港区”

中的铁路物流基地、国家服务标

准化试点园区和首批市级重点

物流园区；与此同时，它也承载

着重庆对外开放向纵深发展的

期望：建设西南地区分拨物流中

心、内陆一类铁路枢纽口岸、内

陆首个汽车整车进口口岸，是重

庆打造新一轮内陆开放高地的

核心、西部现代商贸物流新城。

据重庆西部现代物流园、重

庆铁路口岸物流开发有限责任

公司董事长罗书权介绍，园区立

足 建 设“ 中 国 内 陆 铁 路 国 际 口

岸 、中 国 西 部 现 代 商 贸 物 流 新

城”目标，坚持“产城融合、城园

一体”发展理念，按照“整体规划、

分步实施、市场运作”的模式开发

建设，预计全面建成后可实现年销

售额及产值 3000 亿元以上，形成

一座40万左右人口的现代物流新

城，将成为绿色环保、高端物流、总

部引领、产城融合、宜居宜业的开

放高地和创新基地，将成为重庆二

三产业转型升级降低物流成本的

重要平台、全市进出口贸易集散

地、全市以物流为基础的产业聚

集结算中心、全市投资活力汇聚

的政策洼地、沙区经济转型的核

心载体。

随 着 一 个 个 建 设 计 划 的 有

序推进，开放的希望正如雨后的

春 笋，在 规 划 的 35.28 平 方 公 里

的土地上哔哔啵啵的拔节生长。

在物流园的办公室，罗书权为我们详解

了物流园六大功能板块划分的特点。通过功

能细分来推进铁路口岸及其产业配套功能区

的发展，把物流园建成新型业态的聚集地，是

重庆西部物流园公司奋斗的目标。

据介绍，铁路口岸及保税物流园区，包含

通关检验区、检测作业区、配套服务区、保税物

流中心（规划）四大功能区；贸易配套服务区依

托渝新欧物流通道及整车进口口岸，发展进口

整车、摩托车、零部件以及汽车用品、汽车饰品

等配套产品的展示展销；多式联运区含多式联

运、城市配送、货运配载、进出口仓储及分拨功

能。集聚铁铁联运、公铁联运、铁水联运、集装

箱物流四大业态，形成集运输、中转、仓储、配

送为一体的多式联运综合物流区；打造整合公

铁物流资源的公共平台和城市物流配送的公

共物流平台，发展日用品、五金机电、商超配送

物流等在内的专业配送物流，成为国内、国外

物资进入重庆的重要转载体；铁路口岸产业配

套区充分利用铁路口岸及指定商品进口口岸

优势，发展欧洲商品展销、欧洲工业品及原料

展销、国际金融商贸物流中心、专业市场、加工

产业等铁路口岸产业配套区；铁路功能区，包

含集装箱中心站、铁路编组站；储备地及城市

发展生活配套区。

这些独特的定位和规划，表明了物流园的

梦想：打造成为服务和辐射西南、西北、长江中

下游、华南的物流枢纽及分销配送中心、国内

最具现代化的物流服务区和产业综合发展区。

为此，物流园在沙坪坝区委区政府的领

导下，展开了一系列行动。

●完善开放功能

物流园是保障“渝新欧”的市场化运营的

总体协调管理单位。为保障国际物流通道的

常态化运行，物流园公司与中铁联集、海关、

商检统一研究制定了快速通关的流程与措施

办法，实现口岸通关的一体化操作。

“渝新欧”从试运行到现在，四年来运行逐

步常态化。自 2011 年 1 月 28 日开始，2011 年开

行 17 班次，货运量 680 标箱；2012 年开行 4l 班

次，货运量 1640 标箱；2013 年开行 93 班次，货

运量 3720 标箱；2014 年开行 121 班次，货运量

4819 标箱。实现了每周二至三班的常态化开

行，实际运行时间 17 天左右，货物聚集效应初

步显现。吸引了华东、华南等地的电子产品

“借道”出口欧洲，同时实现了欧洲的汽车整车

及零配件进口。TNT 公司、德讯集团、德铁等

一批世界知名物流运输企业纷纷来渝落户。

今年 5 月 28 日，物流园铁路口岸还开通了

重庆中亚国际货运班列，为商用整车、肉类冻

品、木材企业及中小微企业提供跨境电子商

务的快捷通道。

●打造口岸经济

为深入研究口岸经济的发展，最大限度

利用铁路口岸的优势和利好，物流园公司启

动了重庆铁路口岸及口岸经济战略发展专项

研究，对铁路口岸产业及功能规划、开放及招

商策略、口岸运营、口岸城市发展等方面展开

研究。并在全球范围内广泛邀请国内外知名

咨询机构参与，协同各方力量和资源厘清在

产业、人才、政策、资本竞争格局中的战略规

划，扩大重庆铁路口岸的影响力。

与此同时，为丰富铁路口岸的业态，完善口

岸功能，目前，物流园已启动了申报植物种苗和

原木口岸的申请工作，积极探索国际行邮（铁

路）的开行。“今年，物流园还将在铁路口岸内启

动 20 万平米口岸综合体项目，为未来自贸区提

供商务总部及商业配套的功能。”罗书权说。

●探索搭建国际贸易平台

在完善铁路口岸基础设施、配套功能建

设的同时，园区目前正通过引进、参股、合资

合作等方式，引进企业落户园区开展国际贸

易业务；围绕国际贸易、国际采购分销和配

送、保税贸易、跨境结算等探索国内外贸易，

主要瞄准整车及汽车零部件进口、冷冻肉冷

链物流、欧洲的中高端箱包、化妆品和中高端

食品等，带动园区国际贸易发展，促进“渝新

欧”通道回程货能常态化。

据了解，物流园还重点布局了仓储物流、

商贸贸易、金融总部、数据结算等多个新业

态。建设完成后，将成为中国西部进出口产

业聚集高地，成为重庆主城西部创新创业、展

示展销的新平台。

目前已签约落户物流园的有中集、公运、永

辉等项目 17个，总投资约 91.2亿元，这些项目全

面建成并运营成熟后可实现年交易额/年产值

1089亿元，税收约 10亿元。据罗书权介绍，本届

渝洽会物流园的签约项目有 9 个，涉及投资 30

亿元，结算金额超 1000亿元。其中，市级重点签

约项目有丰树重庆跨境物流服务平台项目、捷

富凯汽车整车进口物流项目、关于成立丝路通

第三方支付有限公司项目，以及沙区重邮共同

推进重庆铁路口岸建设项目、智慧物流园项目、

沁沣西部跨境电商产业平台项目、重庆铁路口

岸保税物流中心（B 型）项目、鲜特莱斯进口食品

城项目、关于推进重庆整车进口口岸汽车平行

进口产业发展项目等 6 个区级项目。

倾 心 打 造

将物流园建成新型业态的聚集地

据罗书权介绍，物流园是重庆对外开放同时

具备交通枢纽、口岸功能、保税中心、金融结算标

志性特征的重要组成。其立足重庆、服务西部、

辐射全国、联通欧亚，统筹西部物流大通道建设，

构建聚集重庆物流资源和公共物流服务的平台、

长江上游水陆空多式联运平台、区域物资分拔分

销集散平台、物流金融和数据结算等综合服务平

台，使得各类开放要素向物流园不断聚集。

●大通道带来的交通便捷

作为“渝新欧”的起点，背靠团结村铁路集

装箱中心站和兴隆场特大型铁路编组站，大通

道带来的便捷在物流园初步显现。

按照重庆市集装箱多式联运物流发展规

划，以重庆西部物流园（铁路物流基地）为轴

心，形成了辐射空港、寸滩、果园和东港的铁铁

联运、空铁联运、水铁联运、公铁联运多式联运

体系和立体物流交通网，真正实现物畅其流。

重庆西部物流园地处西部新城核心位置，

园区有“五纵八横”立体交通网络、渝遂高速内

环段等城市快速路、城市主干道等交通干线连

接主城各区，与周边区县也有便捷的交通联系。

园区内有兰渝、襄渝、渝黔、渝昆、渝怀、

渝利等铁路线贯穿，对外联系全国各铁路货

运枢纽，同时西北方向连接欧亚大陆（渝新

欧）、西南方向连接东盟（渝昆缅），东、东南方

向连接深圳、上海等出海通道；新规划东北环

线铁路，可实现与果园港等便捷联系。

已建成的重庆地铁 1 号线和规划中轻轨 7

号、13 号、17 号线纵贯南北，共设置 11 座站点，

形成便捷的城市快车道，交通便利，可实现客

流的快速集散。

● 大口岸带来的通关便利

2013 年 12 月 25 日，国家口岸办批准重庆

铁路口岸临时对外开放，这标志着重庆已经形

成西部内陆惟一集铁、水、空于一体的口岸开

放体系，对重庆及中西部地区对外开放都将起

到十分重要的促进作用。

2014 年 10 月 13 日，铁路口岸保税物流中

心（B 型）一期取得海关总署批准，现已开始实

施建设，计划于 2015 年 10 月申请一期验收。

2014 年 7 月 1 日，国务院批准重庆铁路口

岸为汽车整车进口口岸。根据海关监管区及

《进口汽车检验监管条件验收标准（试行）》的相

关要求，按照整车进口指定口岸国家验收标准，

正在建设的整车进口口岸与团结村铁路集装箱

中心站一路之隔，直线距离约 400 米，临近团结

村铁路口岸联检大楼。截至 2014 年底，已累计

进口96辆整车，涉及宝马、奔驰、大众、路虎等多

个品牌，在全国新批整车口岸中排名第一。

口岸建设带来的优势已逐渐显现。罗书权

说，随着铁路口岸的开放和汽车整车口岸的建

设，物流园带来的进出口通关便利，将极大增强

“渝新欧”回程揽货能力，同时为打通东南亚进出

口创造了条件，优化中欧国际贸易通道，是加快

重庆及周边区域经济转型和产业升级重要契机。

●大物流带来的国际贸易优势

依托西部新城的整体规划和发展，对欧贸易特

别是去程贸易保持稳定。“渝新欧”已成功运行3年

多，开行班列达233班，进出口贸易额68亿美元，占

整个阿拉山口出入境中欧西线班列的80%以上，其

中去程 210 班，回程 23 班，居中欧西线班列第一

位。今年1-4月，已累计开行“渝新欧”班列37列。

随着去程贸易的发展，返程贸易也逐渐展

开。货运班列从德国等欧洲国家带回来的欧洲

商品将逐步被带入重庆。“按照市、区的规划，将

建设中德产业园，通过我们物流园的保税优势，

在重庆建立一个满足重庆、辐射西部地区乃至全

国的欧洲商品保税交易展示中心。”沙坪坝区商

务局的有关人士在谈到物流园的发展时表示。

优 势 集 中

各类开放要素向物流园聚集

访 谈


