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开泰银行贸易融资专栏

中国在东盟经济共同体的影响力

开泰研究中心（泰国开泰银行下属机构）

■ 本报记者 栾 鹤

泰国全国维持和平秩序委员会近日批准了总额8600亿

泰铢（1美元约合31.9泰铢）的未来8年（2015年至2022年）交

通基础设施规划，其中包括建设两条复线（双轨）标准铁路。

有分析称，此次泰国新建两条复线铁路表明泰国

有意成为东盟物流中心的坚定决心。

泰国早有雄心

泰国早有成为东盟物流中心的雄心。早在 2013 年

10 月，泰国商业部就曾公开表示，为进一步降低出口成

本，适应东盟经济共同体互联互通的需要，并努力成为

世界两大最重要市场——中国和印度的货物运输中转

站，泰国计划在 2020 年前建成东盟物流中心。

但泰国的交通现状似乎难以撑起此壮志：泰国现

有的铁路多为单轨铁路，大多建成于拉玛五世王时期，

至今已有 100 多年的历史。由于设备老化、线路发展慢

等原因，泰国火车运行速度均在每小时 60 公里以下。

而且，列车运行常要避车让道，货运火车的平均运行速

度只有每小时 30 公里。而由于周边国家大都采用的是

标轨铁路，因此从泰国乘坐火车去周边国家十分不便。

据泰国媒体报道，泰国全国维持和平秩序委员会最新批

准的规划分为两个部分，一是计划投资1200亿泰铢对6条米

轨（轨距1米）铁路维修改造、增加车次；二是计划投资7400

亿泰铢新建两条复线标轨（轨距1.435米）铁路。这两条铁路

分别为从泰国中部大城府到北部清莱府以及从中部罗勇府

到东北部廊开府，再通过老挝最终与中国境内的高铁相连。

复线铁路“拉低”物流成本

物流成本是企业经营的主要成本之一。目前，物

流成本约占泰国国内生产总值（GDP）的 15.2%。若与

发达国家进行竞争，泰国须将该占比降至 10%。据悉，

泰国计划经过 7 年的建设发展，将物流成本占国内生产

总值（GDP）的比例至少降低 2%。

复线铁路一旦建成，泰国火车的运行速度可提升至每

小时 90 公里，物流经营商家将更多地使用轨道运输，物流

成本由此得以降低。 同时，这也使泰国与中国、印度等周

边大国的铁路连接将不存在换轨的问题，有利于泰国与中

印以及周边国家之间的贸易，促进泰国自身的经济发展。

中国-东盟商务理事会执行理事长许宁宁认为，泰国有

成为东盟物流中心的潜力。泰国地处东盟中心，拥有较长海

岸线，经营商数量众多，公用事业设施和陆路、航空服务覆盖

全面，且泰国经营商在国内的经营经验丰富，能组成有效的

物流联盟。因此，发展纵横南北东西公路、铁路通道与中国

南部地区连接，以及2015年年底东盟经济共同体（AEC）建

成后加强产品流通，对促进贸易和投资均有着重要的作用。

借此，泰国可以南与马来西亚、新加坡实现联通，北与中国、

印度联通，沟通起东南亚、东北亚、南亚这3块大市场。

今年 6 月，中国—东盟商务理事会牵头成立了中国—

东盟物流行业合作委员会，各有关国家物流行业的代表齐

聚一堂，就各国物流行业现状进行交流，探讨如何在中国

—东盟自由贸易区框架下加强物流行业对接与合作，以实

现 互 利 共 赢 。 泰 国 物 流 协 会 执 行 主 任 Suwat

Arayaprayoon 表示，中国—东盟自贸区建成以来双方贸易

快速发展，为双方物流行业带来了新的机遇。中国和东盟

国家物流行业间应加强交流与合作，共同提升自贸区内物

流效率，降低物流成本，促进区域内各国物流行业新发展。

也有分析人士认为，泰国新建的铁路能够与中国

高铁实现连通，也对中国具有战略意义，有助于进一步

扩大中国在东南亚地区的影响力。

GMS物流合作商机涌现

“ 我们可以早上在泰国吃早餐，中午在老挝吃午

餐，晚上在中国吃晚餐。”这是泰国 K.N.R 物流集团负

责人设想的未来高效物流下的生活。

中国社会科学院亚太与全球战略研究院泰国专家

周方冶认为，泰国通过交通基础设施规划可以将不够发

达的泰北及东北部并入完整的物流网络之中，通过物流

建设搭上中国发展快车，甚至实现中南半岛的互联互通。

许宁宁指出，目前，制约大湄公河次区域（GMS）跨国物

流产业发展的原因在于，一方面，各地区间的物流中心、物流

园、保税仓重复建设多，但相互衔接配套不足，没有形成协调

机制，聚合效应和规模效应并没有发挥出来；另一方面，各国

行业标准不统一、运输车辆返程空置率高，导致资源浪费。

今年 5 月，云南省在泰北投资的最大物流项目——

捷丰（泰国）国际物流园正式开工建设。该项目由云南捷

丰投资有限公司投资建设。项目规划建设物流配送中

心、保税区、商务展示中心、清孔论坛区、小商品贸易区等

多项核心功能区域，总投资 12 亿元人民币，计划 2 年内建

成。项目建成后，将成为滇泰贸易的最大交换平台。

6月，中国远洋物流有限公司与泰国的 K.N.R 物流集

团、老挝的 LFF 物流公司在昆明签订了“中老泰跨国物流

合作”框架协议。根据协议约定，签约各方应发挥自身优

势，配合其他签约方共同打造昆（云南昆明）曼（泰国曼谷）

公路跨国物流服务，为各国企业提供优质的物流服务。

许宁宁认为，目前，东亚是世界经济增长引擎，而

在东亚地区中 GMS 各国正处在快速发展期，物流行业

的合作有非常大的市场需求和发展空间。大湄公河地

区跨境运输与物流将进入一个不断上升的阶段，跨境

间的金融合作、贸易电子商务服务、多式联运与集装箱

集运、国际陆港以及自由贸易园区建设运营、集成管理

等将成为物流行业发展的重点。

泰国发力交通建设 打造东盟物流中心

中 国 与 东 盟 之 间 的 经 济 关 系 日 益 紧

密。贸易方面，中国已是东盟最大出口市

场，而东盟也成为中国第三大贸易伙伴，中

国对东盟出口额占中国出口总额的 11.6%。

中国企业在中国政府的支持下持续进军东

盟市场，同时，东盟多个领域进一步提高对

中国投资者的开放度。

1.贸易方面，中国产品在东盟市场的占

比显著增加。东盟十国从中国进口的产品

涵盖各类消费品和资本货物，包括：

—高技术产品，尤其是中国的电子设备

和智能手机以其性价比高的优势争夺东盟

市场份额。

— 蔬菜水果，如梨、苹果、洋葱、大蒜等

在东盟市场非常畅销。

— 消费品，中国制造的消费品充斥东盟

各个商场。

— 工业产品，中国工业产品从高端到低

端应有尽有，能较好地满足各类客户尤其是

数量居多的中小企业的需求。

2.投资方面，近年来，中国对东盟的投资

领域不仅集中在制造业，对东盟服务业的投

资也逐渐显著增长。中国对东盟十国的房

地产开发业务所发挥的作用日益显著，包括

东盟主要城市的公寓和办公楼建设项目、在

旅游胜地的度假村建设项目、在商业城市的

社区购物中心和大型货物集散中心建设项

目。中国对东盟的投资方式比较特殊，即不

仅仅是投入资金，而且还引进中国建筑业的

整个产业链，包括施工技术、建筑师及核心

工程，同时还使用直接从中国进口或从在东

盟的中国企业网络采购建筑材料。

3.文化方面，长期以来，中国文化已与亚

洲文化相融合并成为亚洲文化的一部分。

在东盟各国都可以看到中国华人聚居区即

“唐人街”。另一方面，东盟国家也吸收了中

国 文 化 并 将 之 融 入 成 为 东 盟 文 化 的 一 部

分。现在东盟企业乐于招聘能用汉语沟通

的员工，并设计中文网站和产品。

中国投资者可以通过多个渠道在东盟

拓展业务，即可以从向东盟市场销售产品以

测试市场入手，然后利用泰国与邻国连接的

基础设施及其长期以来作为向东盟各国供

应产品和原材料的优势，全面开展产品生产

经营，将产品分销到东盟各国，同时还可经

营具有潜力的服务业务如旅游相关行业和

建筑承包业，这将有助于支持中国企业在东

盟拓展业务。

随着中国制造商到泰国投资生产日益

增多，开泰银行举办了多次中泰企业商务对

接活动，利用在两国的广泛客户基础促成两

国企业建立合作关系，使双方在泰国和东盟

拓展业务中获得更大收益。最近，开泰银行

举办了中泰汽车产业商务对接活动。参加

对接的有中国投资的汽车制造商，包括上汽

正大有限公司、东风汽车（泰国）有限公司和

华晨中国汽车控股有限公司以及 30 多家泰

国优质汽车零部件制造商。

开泰银行将为有意在泰国和东盟其他

国家拓展业务的中国投资者在多项贸易投

资方面进行铺路搭桥，同时还提供金融服务

和其他相关服务，以协助中国投资者顺利地

经营业务，其中包括由用汉语沟通的专业工

作小组提供相关信息资料和咨询、推荐贸易

伙伴，并注重为中国企业在经营业务的各个

阶段提供服务。

开泰银行借助其在泰国的成功经验和实力优势与亚洲地区的银行构建合作伙伴联盟，为有意进入东盟经济共同体市场的中国企业提

供全方位金融服务。同时，开泰银行还由充分了解市场行情并且能用汉语和东盟语言沟通的专家团队为中国企业提供商务咨询服务，提供

贸易、市场、法规和业务经营流程等各方面信息，通过商务对接为您推荐贸易伙伴。更多详情请垂询泰国开泰银行深圳分行，电话：

0755-8229-1298；电邮：kbank_sz@kasikornbank.com，中文网站：www.kasikornbank.com/china。


