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海运经济海运经济

在航运业，中远的任何一个动作都引

人注目。

日前，中远披露了 2013 年半年报。报

告显示，上半年，该公司实现营业收入同比

下降 12.82%至 302.04 亿元。ST 远洋在报

告期内亏损 9.9 亿元，亏损幅度同比减少近

八成；归属于上市公司股东扣除非经常性

损益的净亏损为 47.6 亿元，比上年同期减

亏 5.8 亿元。

“为避免 A 股暂停上市给全体股东带来

不利影响，今年以来，公司的管理层将改善

业绩，将实现 2013年扭亏作为最核心的年度

工作目标。公司要坚决实现航运主业的大

幅减亏，多措并举，尽全力扭转亏损局面。”

中远新任“船长”马泽华对媒体表示。

在魏家福“魏船长”下课之后，中远留

给马泽华的任务繁重。已经连续两年巨亏

的中国远洋面临退市的风险。不过，从今

年半年报的情况来看，通过“断臂”求生，中

远的亏损情况已出现好转的迹象，有分析

指出，从中国远洋采取的出售资产、缩减船

队、减薪控成本等措施效果看，2013 年扭

亏有望。

ST远洋售资产自救

“戴上 ST 帽子的中远能够在短期内减

少亏损额，得益于出售中远物流和中远集

装箱有限公司两大优质资产。”一位航运界

业内人士对《中国贸易报》记者表示，“但

是，这种狂甩资产的短期自救行为，能否助

其扭亏目前尚不可知。”

今年 3 月，中远发布公告称，拟出售旗

下子公司中国远洋物流有限公司 100%股

权。有数据显示，2011 年和 2012 年上半

年，中远物流板块为企业贡献的毛利分别

为 17 亿元和 9 亿元，为贡献毛利最多的子

板块。5 月，中远又通过出售中远集装箱

工业公司顺带甩掉了自己另一块优质资产

——中集集团。两项甩卖交易成为公司实

现大幅减亏的重要原因。

然而，这样的甩卖虽然让中远获得了

大量现金流，但似乎也让它上了“出售资

产”的瘾。近日，该公司又公布了新的资产

出售项目，拟出售青岛远洋的子公司青岛

远洋资产管理有限公司 81%股权和中远集

运子公司上海天宏力资产管理有限公司

81%股权给集团，该项目如最终获得股东

大 会 及 外 部 审 批 批 准，预 计 贡 献 利 润 约

36.7 亿元。

中远的动作意图很明显，希望通过甩

卖这两项资产获得更多的现金流，以防止

自己退市。

“期望以短期甩卖资产来获得现金流，

从另外一方面也反映出中远对于目前航运

市 场 的 态 度。”上 述 业 内 人 士 告 诉 记 者，

2008 年以前航运业的繁荣促使中远大量订

造、租用船舶，但目前，市场低迷，过剩的运

力成本成为中远发展的掣肘。尤其在干散

货运输方面，中远进一步缩减船队规模的

期望较为明显。

从 ST 远洋上半年的财报来看，其散货

净亏损约 18.2 亿元，加上租入船亏损合同

拨备回拨的净影响 6.7 亿元，其板块主业亏

损约 24.9 亿元，同比收窄 29%。

中散集团总经理许遵武表示，目前在

租的 96 艘船中，有 30%，即 26 艘至 30 艘是

根据货运需求临时租用的；一年期以上的

租入船中，还有 12 艘将在年底退租。此

外，还将对 9 艘老旧船进行淘汰处理。可

以看出，今年，中远散货船将会大幅减少，

成本控制将继续加强。

对于未来，中远集运总经理万敏的态

度相对乐观。万敏认为，集装箱航运业务

目前表现平稳，预计今年下半年将会好于

上半年，同时，公司将大力发展境外市场，

如南美、非洲、东南亚等市场。

“值得注意的是，中远凭借甩卖资产

获得短期资金支持，而期许其他板块有强

劲表现，这并不容易，毕竟现在的航运市

场还未有实质性的好转”。上述业内人士

表示，“现在，中远可以做的就是‘瘦身挖

肉’、控制成本，而这会有助中远摘掉 ST

的帽子。”

大船态势之困

在欧美经济持续下行、全球运力过剩的

大背景下，中远的日子过得也是捉襟见肘。

而对于变卖资产求生的中远，从长远看，其

如何盈利，是投资者及业内最为关注的。

2011 年，国际航运巨头马士基就订造

了 1.8 万标箱的 3E 级大船，使得万箱船舶

订单激增，大船之战也由此而发。今年 4

月末，中海集运也宣布将订造 5 艘 1.84 万

标箱船，成为继马士基之后第二家订造 1.8

万标箱船的班轮公司。当购置大船已经成

为业内主流趋势时，中远跟或者不跟将决

定着其未来是盈利，还是会被淘汰。

事实上，中国远洋也一直在做着“大

船”梦。据了解，在中远中期策略会上，远

洋就提出了“优化运力结构，淘汰落后船

型”的工作重点，而大船计划也是其中之

一，并透露该计划正在进行中，所涉及船型

为 1.8 万标箱船，而未来可能会造更大的

船，不过，未透露具体的数量及投入。有分

析人士指出，超大船可能带来的成本缩减

以及跟风不掉队，或许就是中远急于启动

计划的原因。

但是，对于目前的中远来说，启用大船

模式，可能带来更大的成本隐忧。在中远

急于扭亏避免退市的当下，现金流为王，而

建造大船不仅花费大，且耗时更长。韩国

传媒披露，韩国大宇造船接受马士基航运

的订单，建造 20 艘集装箱船，订单总值达

40 亿美元。同时，建造大船还可能增加行

业运力压力，而中远必然承压。

如此一来，中远就要面对一种两难的

抉择：不造则被动，造则增加负担。

对于这对矛盾，中国国际海运网首席

执行官（CEO）康树春认为，应该跳出问题

寻找解决办法。

“马士基造大船做海上霸主，这是马士

基规模效应的显现，并且凭借规模效应，马

士基有能力‘玩转大船’。但对于中远来

说，如果跟风，不仅想法落后，模式也注定

落人之后”。康树春对记者表示，“目前来

看，中远需要的并非竞争力，而是融合力，

不是做大做强，而是产业升级。作为中国

航运业的领军人物，中远想要扭亏为盈，逐

步振兴，应将海运与金融、海运与物流融合

起来，将企业平台与市场平台融合起来。

并借此提升服务质量，赢得中国市场客户

的拥护，那么中远不仅将在海上受益，其他

板块的增长受益也将是航运的数倍，而这

才是中远真正走出困境的有效途径。”

受海岬型船运市场大涨的刺激，波罗

的海贸易海运交易所干散货运价指数上

周四（9 月 5 日）升至 20 个月高点。有分析

师在报告中称：“铁矿石运输船只的预订

活动在此前十分火爆，海岬型现船费率一

路高涨，中国钢材市场的强劲表现继续扮

演主要推手角色。我们认为，此波涨势将

持续，因为对铁矿石的需求似乎是对现货

的需求，而非出于价格套利的需要。”

货运公司东方海外日前宣布，对欧

洲东向至亚洲航线实施运费调整计划，

该计划适用于所有从 10 月 1 日或以后装

运的货物。

东方海外表示，由于当前从欧洲东

向至亚洲航线的服务收费持续处于低水

准，未能足够应付长期的基本营运及运

输成本支出，为维持对客户提供的一贯

服务水准及定期航轮服务网涵盖范围，

不得不调整运费。

中国国家主席习近平日前在哈萨克

斯坦纳扎尔巴耶夫大学发表重要演讲，

倡议用创新的合作模式，共同建设“丝绸

之路经济带”。

据悉，“丝绸之路经济带”途经俄罗

斯、哈萨克斯坦等上海合作组织主要成

员国、延伸至地中海中岸和东岸，连接东

亚、中亚、欧洲与非洲。通过沿线各国的

合作和规划，打通从太平洋到波罗的海

的运输大通道，并形成连接东亚、西亚、

南亚的交通运输网络，促进贸易畅通和

投资便利化。 （本报综合报道）

波罗的海干散货运价指数
触20个月高点

东方海外欧亚线运费
10月起涨

中国提出建设
丝绸之路经济带

中远欲再甩资产 出路在何方出路在何方？？
■ 本报记者 霍玉菡 杨 颖


