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据铁道部网站消息，春运以来，铁路

部门加强对客货运输的组织，在大量开行

临客的情况下，不但保证了运输畅通，而

且在旅客发送量同比大幅增长的同时保

持了货物运输重要指标的同比稳定提高。

数据显示，截至 2 月 25 日，全国铁路

日均货物发送量达 1096 万吨，同比增加

44.7 万 吨 ，增 长 4.3% ；日 均 货 运 装 车

168142 车，同比增加 5477 车，增长 3.4%。

其中，煤炭日均装车 94816 车，同比增加

2084 车，增长 2.2%。

节后铁路货运发送量
日均达1096万吨

日前，中国物流与采购联合会传来消

息，在第 15 批 A 级物流企业综合评审中，

江苏连云港港口股份有限公司被评定为

中国物流企业最高等级——AAAAA 级物

流企业，成为中国物流企业顶级俱乐部的

新成员，这是迄今为止江苏省苏北地区的

首家 5A 级物流企业。

据了解，5A 级是中国物流界根据国

家标准对物流企业进行综合评估后所定

的最高级别。中国物流与采购联合会自

2005 年开始开展 A 级物流企业综合评估

工作以来，截至目前，全国仅有 123 家企

业获此殊荣。

连云港港口股份有限公司
获评5A级物流企业

日前，Alphaliner 公司统计班轮公司

规模与业绩，全球班轮公司 100 强名单出

炉。马士基航运排第一，地中海航运排

第二，法国达飞轮船排第三，中远集运排

第四，台湾长荣海运排第五。第六位与

第十位分别是：德国赫伯罗特、美国总统

轮船、韩国韩进海运、中海集运与日本商

船三井。

中国大陆的班轮公司中，中远集运排

第四，中海集运排第九，海丰国际排第 26

位，中外运集运排名第 32 位，泉州安盛船

务排第 48 位，大新华物流排第 57 位，海南

泛洋排第 64 位，上海锦江航运排名第 81

位，上海海华轮船排第 94 位。

（本报综合报道）

全球集装箱班轮公司100强
名单出炉

记者近日从“ 纯电动物流车示范运

营”推进会上获悉，新发地农产品市场等 4

家单位今年将投入 70 辆纯电动物流车，这

是国内首次将纯电动汽车在城市物流领

域中规模化应用。北京市商务委员会副

主任申金升介绍，本次投入示范运营的 70

辆电动汽车，分别在新发地农产品市场、

城市一百物流公司、北京烟草物流中心、

神州泰岳良品电子商务公司进行示范运

营，用于农产品配送、快递配送等。

物流业内人士分析，电动物流车配送

本身节省了物流环节的一大块成本。如

果示范运营成功，能够推广开，对于物流

成本的下降在长期来看是有利的，并有可

能将成本的下降最终转化为对消费者的

让利。

北京物流业试点电动车配送
减少能耗降低成本
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记者从河南省机场集团获悉，中国南

方航空股份有限公司于 3 月 5 日开通了洛

杉矶—郑州—广州货运航线，利用广州的

航线网络以及海外的卡车联运网络，把郑

州货物快速转运至北美、东南亚等地主要

城市。

据悉，新开通的货运航线由世界最

先进的波音 777—200F 货机执飞，初期班

期为每周二、周五。广州是南航的主基

地，这条航线将与广州枢纽密集的航线

网络对接，为中原地区的货物“ 出国”提

供中转保障，货物在运达广州当晚即可

转运至多个城市，转运至洛杉矶需大约

29 小时 10 分钟。

郑州机场添美国航空
货运快速通道

中国航企亏损不断
马士基风头何以强劲？

■ 本报记者 胡心媛

油价上涨 快递物流企业吃不消

2013 年第一季度，随着各航企年报陆续被披露，

马士基航运全年盈利 4.61 亿美元的消息，成为业界最

大亮点。2012 年全球航运业低迷，马士基在经历艰

难的开局后，业绩得到逐步改善，无论是净利润还是

整体表现都好于 2011 年。

然而，国内航运企业的状况与马士基航运形成了

强烈的反差，据相关数据显示，国内 14 家航运上市公

司中已经有 11 家披露了 2012 年年报业绩预告，其中 8

家航运公司业绩不佳。尤其是有着“中国船长”之称的

中国远洋元气大伤，中国远洋惨淡的经营是中国航运

业的缩影。春天来了，但航运市场并非“春意盎然”。

运力过剩产生的多米诺效应

自 2008 年全球金融危机以来，BDI 指数（波罗的

海干散货运价指数）已连续 4 年下滑，而去年低迷状

况持续时间最长。2012 年初，BDI 指数的走势像瀑布

一样倾泻而下，从 2011 年底的 2000 点，最低跌到 600

余点，此后虽有小幅度的上升，但依然在 700 余点上

下萎靡震荡。业内人士曾表示，BDI 指数至少要达到

2500 点，航运业才有望盈利。

航运市场的低迷，直接给航运企业经营带来压

力，2012 年国内航运企业大多都亏损。“总体来说，整

个航运业进入冰川期，主要归责于运力过剩。”大连

海事大学世界经济研究所所长刘斌在接受记者采访

时表示，“欧债危机、全球经济不景气导致国际贸易降

至冰点，这只是影响因素之一。运力过剩是行业低

迷、企业亏损的主要原因。”

据了解，尽管 2012 年国际大宗商品需求小幅增

长，但新增运力的增长速度更快，运力处于严重过剩

的状态。“今年的增量再加上庞大的存量，运力严重失

衡的矛盾还将延续。若船东不加快老旧船淘汰速度，

严控运力规模，近一两年国际干散货海运市场的低迷

将不可避免。”刘斌说。

多项业务齐发力成盈利关键

在一片亏损声中，2012 年，马士基却实现了从亏

损到盈利的华丽转身。

业内人士表示，2012 年的运价与货量齐增以及单

箱成本的降低，对马士基航运全年业绩的提升起到了积

极作用，而“多项业务齐发”是其实现盈利的关键因素。

在去年全球海运集装箱市场运力过剩的背景下，马士基

航运全年整体运力依旧增长 4%至 260 万 TEU（标箱）。

不过，货量方面，马士基航运全年也提高了 5%至 850 万

FFE(40英尺集装箱)，这一数字在2011年为810万FFE。

记者了解到，增加的运力与退还租赁船舶相抵

消，维持了马士基去年的市场份额。“每标箱的燃油成

本降低了 11%，以及航运总部部分职位的削减都对马

士基航运盈利的实现做出了贡献。此外，马士基其他

业务为集团盈利也起到了重要作用。马士基集团去

年全年盈利 40 亿美元，其中，马士基的石油业务就贡

献了 24 亿美元。”刘斌告诉记者。

增强软实力是制胜法宝

之所以能被称为航运界的“领头羊”，马士基的软

实力是不可忽视的。“马士基拥有忠实的客户群，它的

业务网络几乎覆盖到了全球，可以随时随地对货物进

行准确的跟踪，与此同时，马士基人性化的服务也是

其软实力的体现。”刘斌表示，马士基的这些核心竞争

力是目前中国航企无法比拟的。航运界资深媒体人

齐银良也表示，“马士基做的是真正的全球业务”。

“中国某些航运企业只着眼于中国市场，也就是

出口方或者进口方必有一方是中国。但是，像美国到

欧洲的货物运输业务，中国航企就无法插手了。而马

士基则参与多数国家之间的贸易。这样一来，在市场

表现差的时候，其规模效应就会显现，‘东方不亮西方

亮’，降低了经营风险。马士基自身拥有全球最大的

集装箱船队，其规模其他公司无法比拟，再加上集团

的石油等领域效益非常好，整个集团在业务构成方面

非常合理。”齐银良如是说。

由此看来，马士基强大的软实力是其逆市上扬的

制胜法宝，面对中国航企一片亏损的现状，在拯救航

运业政策的具体细则出台之前，业内人士认为，航运

市场是国际化的，中国航运企业开展业务应放眼于全

球，而不能仅仅依靠中国市场，同时航运是市场化的

行业，服务、信誉最重要。

马士基拟加大对中国市场的投入

面对当前亏损不断的航运市场，众多航企缩减运

力之时，“领头羊”马士基又有了新的动向——拓展中

国市场。马士基全球首席执行官安仕年日前表示，欧

洲在债务危机中挣扎，美国增长步伐缓慢，他认为，包

括中国在内的新兴市场依然蕴含推动全球经济的

力量，马士基拟加大对中国的投入。

“无论经济形势好坏，一直以来，马士

基都是采取灵活的市场策略。”刘斌告诉

记者，“在经济形势好的时候，马士基会

大量造船，引领航运业跟风；在经济形

势低迷时，它就对部分航线进行停航，

转而投身其他盈利业务。”此番马士基

欲加大对中国市场的投入正展现了其

“见风使舵”的战略思路。

据齐银良透露，马士基的眼光向来

比较长远，看好什么市场会提前铺垫。马

士基看好的是中国的未来市场，尤其是中国的

国内消费市场，“最近中央、政府都有出台鼓励国内消

费的文件和政策。整个国际航运中心都在东移，就算

中国市场会受经济大环境影响，但以中国为中心的东

北亚、东南亚市场依然会是马士基的重点拓展方向。”

齐银良表示。

业内人士认为，中国目前已是世界上最大的集装

箱货物出口国，马士基想要抓住机会，与中国经济实

现共同增长。对于一众中国航运企业来说，到来的既

是最大的竞争对手，也是最好的学习榜样。

国家发改委近日宣布，自 2 月 25 日零时起上调国

内成品油价格，其中汽油上涨 300 元/吨，柴油上涨

290 元/吨，折合全国 90 号汽油和 0 号柴油价格平均每

升分别上涨 0.22 元和 0.25 元。这是 2013 年度国内成

品油价格的第一次调整。

成品油价格再度上调，汽油价格重回“8 时代”，

快递、物流行业首当其冲，利润进一步压缩。

成本自行消化 不敢贸然涨价

“去年生意就已经跌到最低点。”山东德城物流老板

王女士说。去年，她的公司全年发货量较往年已经下降

了四五成，油价上涨，生意更没法做了。王女士告诉记

者，以往投资 20 万元买一辆车，两年就可以把车钱赚出

来。但是，按照去年的情况，四五年都不一定能把车钱

赚出来。

油价上调进一步加大了货运物流企业的成本。

卓创数据显示，目前运输成本占物流企业成本的 70%

左右，而油价成本占运输成本的一半左右，此次柴油

价格上调 3.6%，将直接增加 1.77%的运输成本，进而

增加 1.24%的物流成本。

虽然物流成本有所上升，但记者从多家物流公司

了解到，他们目前并没有调价的计划。“宁愿不接单，

也不敢贸然涨价。”一物流公司老板郭可新说，如果贸

然涨价，原有客户会马上丢失。物流行业的激烈竞争

是不少物流公司不敢涨价的原因。

包括顺丰在内的多家快递公司均表示，目前没有

调价的计划。有快递公司人士表示，油价上涨主要影

响中转运输费用，客户终端的价格并不会很快调整。

“除非公司总部上调中转价格，油价上涨的成本可以

内部消化掉。”

但是记者了解到，因为行业利润低，不少小型的物

流公司开始缩减规模。“光我知道的，从年前到现在，行

业内至少有 40 辆车在出售。”通达物流公司经理庞先

生说，如果之后生意还未好转，他也考虑要缩减规模。

罐车运输成本将明显上涨

汽柴油价格上调之后，主要靠罐车运输的化

工产品运价无疑将出现明显的上涨。“煤化工

的不少产品，比如甲醇、煤焦油、PVC、电

石等，都是产地在西北，消费地在华东

地区。这些靠长距离运输的产品，运

费价格上涨会比较明显。”卓创资讯化

工分析师宁鲁生表示，“不过运费上涨

向下游企业传递会有所滞后，一般来

说，大型化工企业都会与物流企业签

订中、长期的合同，因此当运费价格上

涨之后会有一个缓冲期，再度签订运输

合同的时候才能体现出来。”宁鲁生表示。

运价涨恐增加农业成本

春耕即将开始，“ 近期肥料生产企业的各方面

成本都在上涨，包括近期成品油价上涨、铁路运费

价格上涨、天然气价格上涨，以及电力成本增加，这

些都将增加肥料生产成本。”卓创资讯分析师韩健

表示，“运价上涨对肥料价格会产生影响，况且企业

向下游转移成本上涨压力的能力非常强。”有机构

分析称，化肥价格上涨，将间接增加消费成本，或助

推 CPI 走高。

■ 静 安


