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国际海运市场持续低迷，令中国第一造船大

省江苏遭受重创。业内人士预计，前期扩张过度

的江苏造船业将在 2012 年内重新洗牌，至年底

时，现有的 2000 多家造船企业可能会有一半左

右被市场淘汰。

近几年，江苏造船业发展迅猛，造船完工量、

新承接订单、手持订单三大主要指标连续多年稳

居全国榜首，2010 年，全省造船完工量为 624 艘、

2300 万载重吨，比上年同期增长了近 800 万载重

吨，其全球市场所占份额从 12%提高至 15.3%。

2011 年 前 11 个 月，江 苏 造 船 完 工 量 为 482 艘、

2221.2 万载重吨，同比增长 11.8%，其中出口船舶

占总量的 88.7%，占世界造船市场份额的 14.9%，

占全国份额的 35.9%。

不过，随着国际金融危机对造 船 业 的 滞 后

影 响 逐 渐 显 现 ，江 苏 造 船 业 开 始 陷 入 低 谷 。

去 年 前 11 个 月 ，江 苏 新 承 订 单 量 为 229 艘 、

1040.4 万 载 重 吨 ，同 比 大 幅 下 降 53% ；手 持 累

积 订 单 量 为 1131 艘、6096.7 万 载 重 吨，同 比 也

下降了 16.1%。

去年 12 月 18 日，国务院总理温家宝到江苏

考察经济形势时，曾专门听取江苏新世纪造船董

事长袁凯飞对造船业现状的汇报。据袁凯飞反

映，去年造船情况还不错，但现在的接单少了，而

且价格低，有的订单接得很勉强。温家宝则警告

说：“你们这两年日子还可以，但时间再长一点就

要看国际形势，要做好克服困难的准备。”

订单减少已经成为江苏造船企业面临的普

遍难题，而且新订单也主要集中于少数大型企业

手中。据江苏省经济和信息化委员会民营船舶

处统计，去年前 11 个月，江苏 13 家重点造船企业

的新承订单量为 122 艘、908.7 万载重吨，占全省

造船总量的 86.8%。同时，这 13 家企业的手持订

单量也占到了全省总量的 89%。熔盛重工集团

有限公司总裁陈强估计，去年有大约 60%的船厂

接不到订单，今年小型船厂将很难生存。

南通润邦海洋工程装备公司总经理陆建亦

表示，目前，世界经济处于低谷，造船业也已随之

进入“寒冬”。不过这对于江苏和中国的造船业

来说，有利也有弊。因为前期江苏造船业扩张过

快，大有一哄而上之势，沙滩造船泛滥，由此导致

严重的资源浪费和人才分散，这对于整个中国造

船业的长远发展极为不利。

陆建认为，严峻的形势将为江苏造船企业带

来重新洗牌和整合的好机会，估计到今年年底，

江苏将有一半左右的造船企业破产倒闭或被吞

并重组，只有规模化、高效化、重质量、重信誉的

企业才能生存下去。他说，由于目前大多数造船

企业都面临资金短缺，因此，在本轮洗牌过程中，

融资能力和自身实力将成为造船企业能否生存

下去的关键。 （大 公）

日前，有消息称马士基将放弃购买 10 艘 1.8 万

箱集装箱巨轮的计划。对此，马士基紧急回应称，

公司对这 10 艘巨轮仅拥有购买的选择权，目前来

看，只 是 可 能 会 放 弃 行 使 此 项 权 利 而 已 。 马 士 基

首 席 运 营 官 表 示，马 士 基 将 在 2012 年 2 月 末 做 出

最后决定。

但是，业内已有诸多关于马士基此举的揣测。

多家媒体指出，马士基将最终放弃 10 艘巨船，德国媒

体的一些报道更助长了有关马士基叫停建造 1.8 万

箱集装箱船的传言。

据 悉，2010 年，马 士 基 推 出 1.8 万 箱 集 装 箱 巨

轮 计 划 ，计 划 一 出 ，就 引 起 了 航 运 业 的 巨 大 骚

动 ，令 许 多 大 型 航 运 公 司 备 感 压 力 ，让 许 多 中 小

集 装 箱 公 司 感 到 世 界 末 日 来 临 。 2012 年 ，马 士

基 似 乎 又 要 放 弃 巨 轮 计 划 。 马 士 基 此 举 到 底 意

味 着 什 么？

马士基放弃订单引猜测

2011 年 2 月 21 日，马士基航运原首席执行官柯

林宣布，与韩国大宇造船海洋株式会社签署合同，订

造 10 艘全球规模最大、最高效的“3E”级集装箱船

舶。这些船每艘造价约 1.9 亿美元，定于 2013 年至

2015 年陆续交付。马士基还表示，拥有再订造另外

20 艘该种船舶的选择权。

2011 年 6 月 28 日，马士基航运宣布再订造 10 艘

1.8 万箱集装箱船。当时，公司表示，是否再与大宇

造船签订最后 10 艘“3E”级船舶订单，将在 2011 年 12

月底前作出决定。

马士基首席运营官表示，对已订造的 20 艘“3E”

级集装箱船非常满意。“我们希望通过提供市场上最

广阔的覆盖面、最高的班轮频率和运输安全性，以稳

固在班轮市场的地位。‘3E’级集装箱船使我们能够

确保在规模经济、能源效率和环保绩效三方面都有

卓越表现。”

法国某海运咨询机构发布的 2012 年首份国际班

轮运输研究报告显示，马士基航运在 2011 年重振旗

鼓，收复市场失地，其运力所占市场份额增长了 1.5

个百分点，仍然排名全球第一。马士基航运的船队

增长创下历史新高，新增运力达 39.2 万标准箱，总体

运力上升 18%。而马士基同时公开旗下新的“3E”级

别船只的实际运量，向竞争对手显示其力保班轮市

场老大的勃勃雄心。但是，近日，马士基对外回应中

提到可能不再行使购买权，也让业界开始猜测各种

可能。

一位业内人士表示，船公司取消选择权的事件

以前也发生过。马士基此举可能是出于价格谈判的

考虑，也有可能是出于对航运业市场的判断。他指

出，2011 年集装箱船价格下降了不少，目前处于低

谷，如果马士基此前订立的选择权处于价格高位，无

疑不太合算，放弃以获重新谈判的机会也在情理之

中。同时，该分析师认为，马士基此举还可能与航运

市场行情太差有关，特别是在欧债危机影响下，仍存

在很多不确定性。

此外，在 2012 年伊始，马士基航运换帅，施索仁

接替柯林出任马士基航运公司首席执行官。马士基

的这一举动，或许也表明了新任执行官对于大船的

态度。

据 报 道，柯 林 在 推 进 马 士 基“3E”级 集 装 箱 船

计 划 时 就 遭 到 了 许 多 股 东 的 反 对，他 们 认 为 柯 林

的 计 划 过 于 冒 险 。 而 强 势 的 柯 林 不 顾 股 东 的 反

对，坚持实施他的计划。现在，柯林被“转移”到马

士 基 银 行，对 马 士 基 巨 轮 计 划 持 怀 疑 态 度 的 施 索

仁 接 替 柯 林 的 职 务，马 士 基 造 大 船 的 计 划 或 许 也

更有理由叫停。

国内企业扩张运力热情不减

尽管马士基或最终放弃大船计划，但航运界人

士认为，就算马士基放弃其最后 10 艘巨轮选择权，恐

怕也不会削减中国有实力企业的下单热情，抢占航

运恢复期的市场先机可能还将继续。

资料显示，早在 2011 年 10 月，中海集运即称看

好 2013 年航运市场，宣布将购买 8 艘 1 万箱集装箱

船，同时也对另外 4 艘 1 万箱集装箱船具有选择权，

这些船舶将分别在 2013 年和 2014 年交付。

而海航集团也于 2011 年 12 月 16 日宣布顺利完

成 10.5 亿美元交易，将 GESEACO 收入囊中，加强其

集装箱运输的实力。

事实上，在航运业的后危机时代，扩张运力成

为 许 多 大 型 船 公 司 的 选 择 。 因 为 一 旦 航 运 业 恢

复 ，那 么 抢 占 市 场 就 成 为 船 公 司 的 头 等 要 事 。

2011 年，国内集装箱业务的前五大公司在未来 3 年

订 单 占 比 的 增 速、2012 年 交 船 情 况 以 及 运 力 控 制

等 都 远 远 高 于 行 业 平 均 水 平 。 据 此 来 看，船 公 司

要 下 订 单 的 还 是 会 继 续，不 太 可 能 因 马 士 基 此 举

而放弃。

但是目前，航运业的形势并不乐观。受世界经

济增长趋缓、航企竞争加剧、货主企业不断进入运输

市场等因素影响，运价跌入冰点，市场整体处于低档

运作。而过剩的运力也成为阻碍航运业复苏的一个

重要因素。因此，国内多家企业逆市扩张运力也多

被诟病，视这样的举动为赌博。

“未必是赌博，3 年或者 5 年而已。大的企业必

须抢占市场，不抢就会丧失主动权，而小企业会被

挤出市场。”业内某分析人士表示，如今船舶订单更

倾向于具有高科技和高附加值的产品，其实这就是

一些有实力、有眼光的企业在“占位”，抢占未来市

场先机。

马士基或放弃订造10艘巨轮 中国航企忙扩张
■ 本报记者 静 安
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韩联社消息，韩国国土海洋部表示，去

年，韩国港口吞吐量比前一年增加 8.1%，达

到 13.02 亿吨，创下了历史最高纪录。

报道称，创下该纪录得益于纺织品、油

类、钢材的进出口大增，釜山港、蔚山港、平

泽唐津港的吞吐量分别同比增加 11.9%、

12.9%和 24.2%。但受到沙子、水泥、粮食等

进出口减少的不利因素影响，仁川港的吞

吐量则同比减少 1.7%。韩国国土海洋部方

面表示，今后将吸引更多转运货源，进一步

增加港口集装箱吞吐量，将韩国港口发展

成为具有国际竞争力的港口。

韩国去年港口吞吐量逾13亿吨
创历史最高纪录

记者从浙江省宁波市宁波港获悉，宁

波港 2011 年集装箱吞吐量首次突破 1400

万标准箱，达 1451 万标准箱，实现集装箱

吞吐量 5 年翻番。

近年来，宁波港把揽货阵地向内陆推

移，并着力布局“无水港”，对腹地集货能

力持续增强。目前，金华、义乌、绍兴、上

饶、鹰潭等“无水港”已建成投用，2011 年，

“无水港”业务量完成 21.8 万标箱，同比增

长 95%。

宁波港集装箱吞吐量
5年翻番

春节假日期间，连云港港口在一片繁

忙中辞旧迎新，生产捷报频传。据了解，

长假期间，港口完成散杂货船舶 86 艘次，

吞吐量 225 万吨，为同期最高；火车 7 天共

装车 1.467 万车，日均达到 2096 车，也创历

史同期最高。2012 年春节期间，港口最重

要的两个指标双破纪录，为首月开门红和

全年任务完成打下了坚实基础。

连云港港春节期间
吞吐量创新高

据报道，伦敦德鲁里航运顾问公司日

前预测，今年将有 60 艘集装箱船投入亚欧

线服务，每艘新船都能配载 1 万标箱至 1.45

万标箱，这使该航线的集装箱船运力增长

13%。该公司集装箱船研究主管德克表示，

新加入的船只将取代小型船在亚欧线的地

位，小型船公司将面临破产风险。

德鲁里还表示，并不期望今年业内会有

任何公司并购的出现，主要是由于在 2005

年，买家经历了一轮收购潮，目前收购与被

收购公司很难在运营模式上达成一致。

德鲁里预计
今年亚欧线运力增13%

据彭博社报道，由于运力过剩问题突

出，全球海运价格暴跌，与此同时，燃料价

格却节节攀升，导致海运企业集体亏损。

2011 年，全球海运价格下跌了 25%，其中亚

欧航线运价跌幅近 60%。截至 2012 年 1 月

20 日，集装箱船燃料价格创历史新纪录，

比去年同期上涨了 32%。2011 年，全球海

运业共亏损 52 亿美元，预计 2012 年情况更

加严重。为节约成本，海运企业纷纷降低

航速。2011 年 8 月份以来，全球集装箱船

的平均航速已下降 11%，接近历史低位。

（本报综合报道）

全球海运业深陷困境


