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海运经济海运经济

日前，辽宁口岸传出消息，丹东港 2011 年货物吞

吐量突破 7000 万吨大关。而在建设过程中，丹东港就

以上百亿元的投资吸引了大众的目光，这个位于中国

海岸线最北端的国际贸易商港正朝着亿吨大港的方

向迈进。无疑，丹东港将成为高速发展的港口业中的

生力军。然而，在区域合作的大背景下，港口合作的道

路却并不平坦，港口间同质化竞争严重。在辽宁沿海

经济带建设过程中，将大港整合，实现错位发展将成为

一项重要课题。

丹东港的发展

“丹东港作为辽宁省的重要港口，发展速度很

快。”上海国际航运研究中心分析师赵楠对记者表

示。她给记者列举出了以下数据：2008 年，丹东港

货物吞吐量为 3250 万吨；2009 年，港口吞吐量完成

4350 万吨；2010 年，港口吞吐量完成 5505 万吨，年均

增长 30%以上；而 2011 年全年，吞吐量超过 7000 万

吨，增幅也将超过 28%。

赵楠表示，港口吞吐量的增长与其腹地经济的发

展密不可分，腹地货源充足是港口吞吐量增长的重要

保障。据了解，丹东港是中国东北东部地区新的出海

大通道，是连接俄罗斯、蒙古、朝鲜、韩国、日本最便捷

的海铁物流大通道，也是朝鲜半岛与中国及欧亚大陆

主要通道连接点。路透社曾刊文表示，2011 年，中朝

双边贸易猛增，为丹东港的快速发展打下基础。

此外，良好的港口集疏运条件、发达的临港经

济、高效率的通关模式和良好的港口设施水平都将

成为丹东港吞吐量增长的重要驱动力。

港口区域合作道路不平坦

2006 年 9 月，《全国沿海港口布局规划》发布，标

志着沿海港口建设与发展进入新阶段。它确定了

沿海将形成环渤海、长三角、东南沿海、珠三角、西南

沿海 5 个规模化、集约化、现代化的港口集群，提出了

强化集群内综合性大型港口的主体作用。

五大区域港口群形成的同时，小区域港口之间

的组合近几年也开始“流行”。不论是为了更好地

发展而组合，还是抱团降低风险，“ 港口与港口组

合”成为港口之间合作的代名词。一时间，以大连

港为引擎的东北亚国际航运中心、以青岛港为主的

山东半岛港口群、环渤海湾京津唐港口群、长三角

国际航运中心、珠三角港口群和北部湾港口整合遍

地开花。然而，经过几年的发展，可以清晰地看到，

港口间区域合作并不顺利。

以宁波—舟山港为例，相关资料显示，为协调

两大港口的发展与合作，避免同室操戈，浙江省于

2006 年初开始推行宁波—舟山港一体化建设。宁

波港集团战略顾问卢军曾表示，舟山港缺资金，港

口资源基本没开发，而宁波港有资金，还有先进的

港口开发技术，可以帮助舟山港开发。但遗憾的

是，宁波—舟山港一体化的实际进展并未深入。“诸

如矿石、煤炭和石油等主要大宗商品货种吞吐量的

大部分都是经宁波港运转的，区域优势更为明显的

舟山港却没能从中分得一杯羹。只有当宁波港运

转超负荷时，才会把一部分货量分给舟山港中转。”

舟山港内部人士表示。

上海航交所资深人士也认为：“除了合并后吞

吐量计算上的简单叠加，宁波港与舟山港的合作很

有限。二者的融合从业务层面看，应该问题不大，

关键是行政从属问题，毕竟港口对当地经济发展的

推动作用很大。”

事实上，环渤海区域的“ 暗中较劲”也由来已

久。以唐山港、秦皇岛港、黄骅港和天津港为例，在

不少业内专家看来，京津冀的各个港口一直处于

“既无分工，也没合作”的局面。

在 2009 年公布的《天津市空间发展战略规划》

中，天津市提出了“双城双港”的港口发展战略，其

中最引人关注的变化是要在滨海新区内的大港区

建设南港工业区，目的则是要“解决疏港交通的制

约问题，扩大天津港口规模，加强散货运输”。

而在此前河北获批的《曹妃甸循环经济示范区

产业发展总体规划》中，国务院对近在咫尺的曹妃甸

港与天津港已作明确分工：曹妃甸港吃水深、航道宽，

未来是中国能源、矿石等大宗商品的集疏港。而受

航道、码头、港口成本和环保等因素影响，天津港未来

应着重发展中转、配送、采购、转口等业务。

可以看到，尽管国家层面对港口在功能、货物

的种类上都有一些规划，但是，地方为了自己的发

展没有严格按照这些规划来实施和操作，以至于港

口之间发展不平衡，同质化竞争严重。

辽宁经济沿海带应注重港口合作

目前，在辽宁沿海经济带上，丹东港正在崛起。

然而，在这个经济带上，已有大连港和营口港两个亿

吨大港，还有盘锦、锦州、葫芦岛等港口城市。上述港

口在区域合作上是否出现问题，关乎辽宁港口的发

展走势。对此，业内人士指出，辽宁沿海经济带建设

应该注重港口资源整合，避免无序竞争。

赵楠认为，就目前大连港和营口港不同货种的

增长情况来看，两者已表现出一定的差异。大连港

在外贸集装箱、石油、粮食和滚装等领域保持了枢

纽港的地位，营口港在矿石、煤炭、钢铁等货种方面

十分具有潜力。而未来，根据辽宁省的规划，丹东

港应整合地理优势，以散杂货运输为主，发展内贸

集装箱运输。

由此，大连港、营口港和丹东港应在建设东北

亚国际航运中心港口群发展的大框架下实现错位

发展，避免无序竞争引发的种种问题，优化功能分

区，加快各港码头航道建设，提高综合通过能力，不

断扩大港口集群优势。

丹东港崛起
辽宁沿海经济带建设呼唤港口合作

■ 本报记者 霍玉菡

航 运 公 司 自 去 年 11 月 逆 市 上 调 运 价 以 来，终

于在年末岁初迎来了第一个需求小高峰。近两周

来，亚欧等集装箱运输市场反弹，各大主要航线需

求上升明显，市场呈现出短期回暖的迹象。

近两周，亚欧航线在年底出货高峰的带动下，货

物运输量强劲上涨，船舶平均舱位利用率达到 95%

左右，部分航次甚至出现爆舱。世腾（中国）船务服

务有限公司中国研究组经理薛寒冰对记者表示，近

期运价上涨有两方面因素，从供给上看，由于下半年

航运市场极度低迷，一些船东缩减了运力，造成部分

航线运力偏紧；从需求上看，春节前出现短期货运小

高峰，一些船公司利用这个机会成功上调了部分航

线的运费。

笔 者 了 解 到，受 去 年 底 部 分 航 运 公 司 涨 价 消

息 的 刺 激 ，很 多 货 主 纷 纷 在 节 前 出 货 ，部 分 工 厂

甚 至 将 2012 年 2 月 份 的 货 也 提 前 发 出，导 致 去 年

12 月中旬至今的货量环比涨幅明显，这在客观上

营 造 了 运 价 整 体 上 涨 的 氛 围，以 亚 欧 航 线 为 代 表

的主流航线运价在出货需求的带动下开始反弹。

去年 11 月，有 15 家成员的泛太平洋运费稳定

协会（TSA）宣布，从今年 1 月 1 日起提高包干运价

和附加费，最低涨幅为 400 美元/FEU（40 英尺集装

箱）。除了国际船公司上调运价外，中海集运也宣

布于 2012 年 1 月 1 日起上调多条航线运价，涉及欧

美多个主要市场。同时，亚洲区内运价协议组织近

期也表示，将于今年起多次小幅上调日本和非日本

航线运价。

TSA 协会执行主席称，亚洲春节前的舱位预订

都很旺盛，鉴于船公司要为 2012 年的年度合同搭建

一个好的平台，此次运价修正势在必行。TSA 成员

将通过运价普涨、增加旺季附加费等多种方式实现

成本回收和运价恢复。

不过，由于全球经济复苏较为缓慢，运价反弹的

持续性还有待观察。业内人士认为，运价上涨只是

短期效应，运力供过于求仍是市场主要矛盾。航运

业复苏的关键在于运力的调整程度。薛寒冰也对记

者表示，“运费低迷的中期趋势不会改变，估计这次

涨价在春节后就会结束，随着节后货量减少，整体运

价可能还会下跌。”

近日，上海航运交易所监测数据显示，上海出口

至欧洲基本港的运价为 536 美元/TEU（标箱），环比

上升 46 美元，但出口至地中海基本港的运费环比下

降了 21 美元，延续了此前的走低趋势。

实际上，在当前的航运形势下，多家国内外航运

公司已采取了抱团取暖策略。记者了解到，中远集运

和中海集运将于今年扩大远东至欧洲航线和远东至

地中海航线的舱位互换，扩大各自的港口覆盖面，增

加服务频率；大联盟和新世界联盟等 6 家主要集装箱

班轮公司也于近日达成协议，重组新的海运“G6 大联

盟”，力图在亚欧贸易航线搭建大型船舶运输网络，并

计划于今年 4 月旺季来临前开始运作。 （李 娴）

节前需求反弹 航运市场现脉冲回暖行情

港口动态港口动态

据了解，2011 年，全球集装箱船公司总

体亏损预计将达到 52 亿美元，比 2010 年该

行业取得创纪录利润时减少了 230 亿美元。

伦敦咨询公司德鲁里在其最新季度报

告《集装箱运输预测》中称：“尽管最近运价

有所回升，但 2012 年前景并不好。”德鲁里预

计，如果船公司不尽早开始闲置运力，下半

年，一些船公司的资金将消耗殆尽。

2011年船公司
预计亏损52亿美元

追踪港口进出口量的美国新泽西州研究

公司近日发布报告称，去年 11 月份，美国集装

箱货物的进口量大幅增长，增幅创下 6 个月以

来的最高水平，原因是复苏中的住房市场起到

了提高消费者需求的作用。报告显示，去年 11

月份，美国的海运进口量比 2010 年同期增长

5%，至 149万标箱，创下自去年 5月份以来的最

高增幅。其中，家具的进口量比 2010年同期增

长7%，在总进口量中所占比例大约为10%。

美国去年11月
集装箱货物进口量大幅增长

记者从广西省钦州市港口管理局获悉：

2011 年，钦州港货物吞吐量继续保持快速增

长势头，完成 4716.2 万吨，同比增长 56.1%，

完成年度计划任务（4000 万吨）的 117.9%。

其中，内贸完成 3056.4 万吨，增长 58.7%；外

贸完成 1659.8 万吨，增长 51.4%。集装箱吞

吐量完成 40.22 万标箱，同比增长 60.2%。据

悉,这是钦州港继 2007 年货物吞吐量突破千

万吨后，连续 3 年跨越千万吨台阶，实现港口

吞吐量连年高速增长。钦州港集装箱吞吐

量今年继续位居广西沿海港口第一。

广西钦州港去年
货物吞吐量超4700万吨

日 前，荷 兰 鹿 特 丹 港 宣 布：2011 年，其

货 物 吞 吐 量 在 欧 洲 金 融 危 机 影 响 下 仍 创

下新纪录，达 4.33 亿吨，同比上升 0.8%，比

2010 年 的 货 量 多 300 万 吨 。 预 计 在 2013

年 依 然 可 以 获 得 合 理 增 长 。 鹿 特 丹 港 行

政总裁史密兹表示：“ 尽管经济不景气，去

年 11 月开始货量也有所下降，但我们还是

获得了增长。”在鹿特丹港吞吐货品中，农

产 品 货 量 升 8% ，煤 炭 升 12% ，集 装 箱 量 升

10% ，而 原 油 和 废 钢 板 的 货 量 则 分 别 下 跌

8%和 6%。

史密兹的声明中同时指出：“由于鹿特

丹港在设施方面有优势，可以处理运力达 1

万标箱至 1.5 万标箱的船只，进一步确立了

其在亚欧贸易运输中的地位。”

2011年荷兰鹿特丹港
货量创纪录

2012年全球干散货
运费压力仍然很大

据德国交通信贷银行（DVB）的一份研

究报告显示，今年，全球干散货需求为 37 亿

吨，运费压力依然很大。

另 据 波 罗 的 海 国 际 海 运 理 事 会

（BIMCO）就 2012 年国际航运市场前景发表

预测显示，今年需求增长相对稳定，并建议船

东吸取去年教训，在营运上未雨绸缪。

（本报综合报道）


