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■ 本报记者 肖 肖

港口动态

集装箱运输市场传统旺季的到来，为

航 运 业 带 来 了 新 一 轮 运 费 上 涨 的 契 机。

国内外航运业巨头最近陆续公布了涨价

信息。继中海集运宣布自 7 月 1 日起在相

关航线加征旺季附加费和上调燃油附加

费后，中国远洋方面也有类似计划。这一

系列举动意味着，航运公司将从 7 月起普

遍上调运价，来应对目前低迷不振的市场

行情。

航运公司纷纷涨价

中国远洋方面称，公司原计划在 6 月

份加征旺季附加费和上调燃油附加费，考

虑到市场情况才有所拖延。以远东至波斯

湾航线为例，中远集运宣布自 7 月 1 日开

始，上调远东至波斯湾航线西行方向所有

货物（包含冷箱）的运价，具体上调幅度为

每标箱 200 美元。实际上，中海集运很早

就宣布了运价上调计划，采取各种方式来

提升运价，其中包括远东至中东、远东至南

美、远东至美西等多条航线。同样，亚澳运

费协议组织（AADA）也将自 7 月 15 日起上

调中国大陆和中国香港至澳大利亚航线的

货物运费，具体上调费率为：每标箱 250 美

元，每大箱 500 美元。其运费的涨价对干

散货和冷藏货同样生效，将在现行运价的

基础上收取，但还未包括旺季附加费。

此外，马士基、达飞、以星等诸多集运

班轮公司也陆续表示，要在 7 月初进行幅

度不等的运价提升。

据了解，7 月、8 月和 9 月是传统的集装

箱运输旺季。从需求来看，随着第三季度

集运旺季的到来，货量将出现上升。根据

季节规律，在亚欧线和美西线两条传统航

线上，第三季度货量占全年之比，亚欧线约

为 26.7%，美西线约为 27.3%，而第一季度货

量占比仅为 23%与 22%。因此，按照规律，

在亚欧线和美西线这两条重要航线上，第

三季度货量与第一季度相比，均会出现增

长。在这个时候提升运价，以及增加旺季

附加费，是航运公司的不二选择。

据天津永泽国际货运代理有限公司欧

洲航线和地中海航线负责人李军介绍，目

前，亚欧线运价在每标箱 900 美元上下，地

中 海 西 航 线 运 价 在 每 标 箱 1100 美 元 左

右。但是，李军认为，目前集装箱运输的旺

季在北方还没有显现出来。“货量曾在 5 月

末 6 月初的时候暴涨了一次，但是最近出

货量并没有去年同期那么火爆。”他还表

示，下一次的出货高峰或将集中在 7 月末

至 9 月的时间段内。

就目前集装箱运价指数的走势来看，

中国出口集装箱市场在 2011 年 1 月 7 日的

运价指数为 1057 点，此后就不断下滑，2011

年 6 月 17 日的运价指数仅为 998 点。相比

之下，2010 年，中国出口集装箱运价指数的

最 低 点 在 2010 年 1 月 8 日 ，运 价 指 数 为

1005 点。业内人士就此指出，目前，集运市

场表现平平，而随着旺季的到来，航运公司

的提价影响值得进一步观察。

货主与航运公司博弈

但是，船公司提价的做法已然触动了

货主的神经。李军表示，虽然还没有收到

港口的正式通知，但是航运公司的涨价风

声已经吹到外贸公司的耳朵里。行动迅速

一些的公司想赶在提价之前就把货物运送

至目的地。无奈，由于运力控制等方面原

因，舱位并不好找。

据了解，在旺季到来之前，CKYH 联盟

（中远、川崎汽船、阳明海运、韩进海运）就

主动从亚欧线上减撤运力。专家表示，过

多的新船被投放，将对运价产生威胁。如

今，舱位利用率只有达到 95%以上才能稳

住运价。那么，如果亚欧线想保持平稳，就

需要削减运力。美国投资银行某分析师

称，虽然航运公司选择在市场进入旺季的

时候闲置运力，但用这一举措来稳定市场

却是正确的。然而，这对于货主来讲并不

是个好消息。旺季到来时，运力的封存只

会让集装箱运输舱位一位难求，货主只能

被动接受船公司的涨价要求。

深圳顺欣达国际海运的姜小姐告诉记

者，目前，南方的外贸公司对于涨价的反应

更加强烈。海运费上涨，出口货物利润必

然受到冲击。像纺织服装、制鞋、玩具等劳

动密集型行业，当前，出口企业的平均利润

水平仅为 3%到 5%，海运价格上涨将直接影

响到这些出口企业的总体利润。此外，人

民币升值预期也会对产品出口造成影响。

所以，在涨价之前，许多公司都急着将手中

的货物出手。

上涨的海运费将吞噬外贸企业的利

润，基于这一原因，货主与船公司的博弈还

在持续。在日前召开的的 2011 年全球集

装箱航运峰会上，消费品巨头利丰集团呼

吁船公司提供更稳定的运价，重审旺季附

加费制度。据利丰高层介绍，2010 年，利丰

在全球采购了 30 亿件商品。其中，海运占

利丰物流总成本的 25%至 35%、总运输时间

的 70%。基于海运对外贸企业影响巨大，

因此，利丰高层表示，稳定的运价正是贸易

企业所需要的。

但是，业内人士分析认为，货主的这一

愿望在短时间内较难实 现 。 英 国 德 鲁 里

航 运 咨 询 公 司 预 测，虽 然 目 前 集 装 箱 运

输 市 场 情 况 并 不 理 想，但 随 着 传 统 旺 季

的到来，货量将逐步提升，再加上运力投

放趋缓的背景，今年第三季度，集运行业

整体装载率将上升。英国德鲁里航运咨

询 公 司 预 计，第 三 季 度 的 运 价 将 会 进 入

一个加速上升的周期。

多家航运公司宣布7月提价 集运市场再起波澜

日前，国家发改委印发了《国家东中西

区 域 合 作 示 范 区 建 设 总 体 方 案（2010~

2020）》（下称《方案》），全国首个东中西区

域合作示范区正式落户连云港。而连云港

港，曾定位为新亚欧大陆桥的“桥头堡”，此

次示范区的设立，将使其“排头兵”的作用

不断显现。

在连云港设立示范区，对于一体联动的

连云港港与内陆省份意义重大。“该示范区

的设立，对于深入推进西部大开发，促进中

部地区崛起，推动东中西地区一体化发展具

有重要意义。”作为编制《方案》的牵头单位，

国家发改委地区司巡视员陈宣庆表示，在连

云港设立国家东中西区域合作示范区，是因

为其与中西部地区有着广泛的合作基础，中

西部地区目前已在该市设立商务办事机构

260 多家。而连云港港进出货物总量的 60%

来自中西部地区。

“肚脐眼”的比较优势

“蓝色海洋战略”，这个词已经被中国

沿海城市提出了多遍。中国沿海分布着大

大小小的港口。这些港口在长时间的发展

过程中，也已形成了区域性的合作。连云

港港，北有环渤海港口群、山东半岛港口

群 ，南 有 以 上 海 港 为 代 表 的 长 三 角 港 口

群。这样的位置夹击，被连云港市委书记

王建华称为“肚脐眼的优势”。

王建华对于连云港港具有服务中西部

潜力的信心，是建立在新欧亚大陆桥日益

畅通的基础之上的。近年来，连云港市沿

大陆桥沿线多次组织了向中西部主要城市

推介连云港港口的活动，不仅在盐城、淮

安、侯马、郑州等设立了一批“无水口岸”，

而且已与兰州、西安、乌鲁木齐等城市建立

了战略合作关系。

“这样的区位优势，是任何一个城市港

口都不能取代的。”王建华说。横跨亚欧大

陆的亚欧大陆桥，已经成为连云港港的支

撑。这条交通线将亚欧大陆原有的路上运

输缩短了 2000 公里。货物从美国西海岸装

船运到连云港港，直接转装“五定班列”（定

点、定线、定车次、定时、定价的快速货物列

车），沿着大陆桥向西走，直至中亚和欧洲，

运距比任何线路都短。而这，也确定了连

云港港在全球物流体系中的枢纽地位，“肚

脐眼”的区位优势正在转为战略优势。

联动内外促发展

决定一个新兴港口能否发展壮大的核

心在于货源。对此，连云港港已经着手通过

推进内地“无水港”的建设，延伸港口功能，

以加强内贸货源的开发，实现与苏北、中西

部以及新欧亚大陆桥沿线市场的无缝对接。

《方案》的确定，使强化与陇海兰新沿

线地区的沟通与协作、推动东中西地区一

体化发展成为连云港示范区建设的重点之

一。此外，围绕发展任务，《方案》还提出示

范区要在创新收益共享、建设管理机制等

方面先行先试，为创新区域合作体制机制

积累经验。

除了与国内各省份的合作，王建华表

示，依据连云港的区位优势，未来，连云港还

可能设立中日韩自贸区，而相关优惠政策也

在制定中。一旦自贸区落成，对于连云港港

日后的发展，将起到助推作用。

利好政策汇聚连云港“桥头堡”作用凸显

记者近日从宁波海关获悉，从

今年 7 月 1 日开始，宁波梅山保税港

区将全面对外开展保税业务，成为

中国继上海洋山、天津东疆、大连大

窑湾、海南洋浦之后的第五个保税

港区，这标志着宁波口岸对外开放

步伐将更快。

宁波梅山保税港区于 2008 年 2

月 24 日获国务院批准设立，位于宁

波市北仑区梅山岛，规划面积 7.7 平

方公里，业务具体包括国际转口贸

易，国际采购、分销和配送，国际中

转等内容。 （徐跃年）

宁波梅山保税港区

7月1日起全面运行截 至 近 日 ，山 东 龙 口 港 累 计 完

成 吞 吐 量 3018 万 吨 ，同 比 增 长

30.3% ，比 去 年 提 前 50 天 超 过 3000

万 吨 。 其 中 ，集 装 箱 完 成 14.3 万

TEU（标 箱），同 比 增 长 101.4% 。 中

非 杂 货 班 轮、铝 矾 土、石 油 焦、朝 鲜

煤 炭 4 个 货 种 的 市 场 占 有 率 居 全 国

沿海港口首位。

记者从广东盐田出入境边防检查

站获悉，作为全国集装箱吞吐量最大

的单一港区，盐田港目前的集装箱航

线已达 115 条，创下盐田港开港以来集

装箱航线的历史新高。

位于广东省深圳市东部的盐田港

是中国沿海四大国际中转深水港之一，

被誉为“南方明珠”，其毗邻香港，背靠中

国最大的出口加工基地珠江三角洲，现

已成为中国华南地区集装箱主枢纽港。

马士基航运公司近日在东京正式

与韩国大宇造船及海洋工程有限公司

（DSME）签署合同，再次订造 10 艘全球

最大、环保效果最高的 3E 级配载 1.8 万

箱集装箱船舶。这是继今年 2 月马士

基航运与大宇造船签署首批 10艘 3E 级

船舶订单，并保留订造另外20艘该类船

舶权利的后续行动。连同这次再签约，

马士基已签署建造 20 艘配载 1.8 万箱

集装箱船，本身已创下了一项纪录。

近日，北方中转港口煤炭库存出

现大幅增加，增长量依然主要来自于

秦皇岛港。分析称，下游需求有些减

弱，加上天气等原因，以秦皇岛港为主

的北方港口煤炭库存量普遍增加。虽

然秦皇岛港以煤炭为主，但也有少许

其他货物吞吐，最近这些商品的提货

商热情不高，导致港口库存攀升。

面对当前全球市场的激烈竞争，长

荣海运董事长谢志坚日前表示，长荣将

以策略迎战。展望未来，谢志坚还是持

审慎乐观看法，长荣将积极配合市场景

气度进行航线弹性布局。今年将加强冷

藏箱、特种箱等高运价货载，以提升航线

获利表现。此外，长荣将放眼开发东盟

国家航线与南美、中东、红海等区域航

线，以提供紧密的网络服务。

（本报综合报道）

龙口港吞吐量破3000万吨 比去年提前50天

“南方明珠”盐田港集装箱航线创历史新高

马士基再签10艘3E级配载1.8万TEU船

受多重因素影响 秦皇岛港口库存攀升
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