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海运经济

近日来，全球干散货运输市场不景气，4

月 19 日波罗的海干散货指数（BDI）已经跌

至一个月内最低。大环境的低迷也在一定

程 度 上 影 响 着 中 国 沿 海 干 散 货 的 运 输 市

场。据上海航运交易所近日公布的沿海干

散货运价指数显示，目前，中国沿海干散货

运价受各种因素影响，自 3 月下旬以来就逐

周下跌。其中，煤炭、粮食运价指数下跌，而

金属铁矿石运价则略有上升。

煤 炭

受煤炭进口持续萎缩影响，目前，广州

港煤炭库存下跌态势明显。截至 4 月 19 日，

广州港现有煤炭库存 205.3 万吨，较 2 月下

旬 302.4 万吨的高点直落 32.1%。

不仅南方港口煤炭库存量降低，北方港

口也随着大秦线的检修进入“非常时期”。

大秦线，这条中国主要的运煤线路目前正因

检修而导致每天减少运煤 20 万吨。由于大

秦线检修的时间为期一个月，港口煤炭库存

出现连续数周下滑。上周，秦皇岛港日均保

持 着 607.16 万 吨 的 煤 炭 库 存 ，环 比 回 落

56.24 万吨，跌幅为 8.48%。而近日，秦皇岛

港煤炭库存量还在下滑，继续延长了港口库

存的下滑通道，煤炭市场供需形势短期将趋

紧。根据预测，4 月份大秦铁路检修期间

（每天检修 3 小时），秦皇岛港库存可能下降

至 500 万吨左右。

但低库存量并没有降低电厂运煤的热

情。据悉，虽然发改委要求保证重点合同煤

炭价格稳定，但是目前，煤炭价格还是蠢蠢欲

动。一些低库存量的电厂开始发力，派出一

定数量的船舶赶往北方港口拉煤，港口装船

量高企。但市场货源很少，运力充足，这也就

导致了煤炭运输市场运价继续走跌。此外，

自 4 月 7 日零时起，国家发改委上调了国内汽

油、柴油的价格，油价的上涨增加了航运企业

的运营成本。据上海航运交易所近日发布的

干散货运价数据显示，秦皇岛港至上海港、宁

波港、广州港的航运运价都有所下降。

粮 食

除了煤炭运价，中国沿海粮食运价也在

走低。中国玉米网总裁、首席分析师冯利臣

表示，目前，中国南方港口玉米库存积压已

经非常严重，显示了南方养殖行业的疲态。

由于南方养殖业消费量较少，饲料企业从北

方运货意愿也并不积极，这也导致了粮食运

价的走低。

据中国玉米网跟踪市场信息显示，日前，

中国北方港口港内玉米库存约为 150 余万

吨，南方港口库存约为 40余万吨，均在一定程

度上超过历史正常水平。通常情况下，北方、

南方港口玉米正常库存量约为 100 万吨至

130万吨、23万吨至30万吨。

“这种情况显示目前贸易商从北方产区

向南方销区发货不积极。”冯利臣进一步解

释说，一方面，贸易利润被挤压，如果利润

好，贸易商发货积极，那么北方库存也不会

持续高位；另一方面，南方玉米销售进展明

显放缓，表现为，通常情况下，广东地区玉米

消费为每周 20 万吨左右，而目前该地区玉

米消费量仅为每周七八万吨。

这种情况可能会持续。随着以后气温的

逐渐上升、南方雨季的到来，贸易商出货的压

力会逐步增大。船公司揽货困难，沿海粮食运

价或将进一步下降。

铁矿石

与上述煤炭、粮食运价低迷情况不同，目

前，钢铁企业产能的释放将带动铁矿石的需

求，而铁矿石运价已经因其需求增长而走高。

商务部市场运行调节司近日发布商务

预报，春季气温回升，建筑钢材等品种市场

消费量增加，钢厂上调钢材出厂价格，国内

钢价小幅回升。商务部预计，后期钢材价格

将继续维持升幅。

无疑，钢材市场的回暖刺激了铁矿石贸

易。据上海航运交易所的数据显示，从青岛

港、舟山港至张家港的铁矿石运价都在呈上

升趋势。而 5 月份又是中国钢铁界的旺季，

因此，铁矿石的运价被看好。

中国的铁矿石需求从来都是影响国际

干散货市场的主要因素，旺季的到来也让业

界看到了希望。有经纪商称，预计第二季度

中国的铁矿石进口将更加强劲，或为疲弱的

货运费率带来温和支撑。而据某经纪公司

研究经理马克·威廉姆斯（Mark·Williams）

表示，“随着进入钢铁生产旺季，全球干散货

运输市场寄望于中国，以便有所受益。”

随着集装箱运价下跌和运营成

本 增 加 ，亚 欧 航 线 上 的 船 公 司 或 遭

重 创 。 但 是 ，船 公 司 的 高 管 们 此 刻

仍“ 故 作 镇 定”，他 们 预 计 随 后 几 周

市场就将迎来转机。

据几家船公司介绍，情况并非看上

去的那么糟糕，反弹也并非遥不可及。

马士基航运亚太地区首席执行官科努森

（Thomas Riber Knudsen）称，虽然目前

的市况比较差，但情况有望在第二、第三

季度得到改善。

在他发表这份言论前不久，有货

代反映他们目前报出的集装箱运价

（包括燃油附加费）实际上已经让基本

海运费降到了零以下。一名货代称，

过去几周船公司已展开了各种形式的

运价战，他担心持续的价格竞争将会

导致该航线上至少一家船公司倒闭。

然而，科努森表示，需求的回升和

有限的集装箱供应将刺激亚欧线的复

苏。但在一分析师口中，目前的亚欧

线已是一片“哀鸿遍野”。

美总轮船总裁称，因为舱位利用

率不高，恐慌情绪正在船公司间蔓延，

但这种恐慌实则大可不必。“运力过剩

客观存在，但是并不像人们想象的那

么严重。”他说。

他认为所有亚欧线上的船公司现

在都在亏钱，这种情况并不会持久。“运

价必须要涨到船公司不亏损的水平。”

他补充到。亚欧线是美总轮船仅次于

泛太线和亚洲区内航线的收入来源。

此外，市场机制，诸如获得融资和

从资本市场获得资金的能力，将开始

生效并抑制亚欧线上的运力过剩问

题。另外，他指出，船公司也可以通过

闲置船舶来提高利润率。

川崎汽船总裁则预期 4 月下旬亚

欧线上将迎来一个小回升。（刘圣琦）

集装箱运价战愈演愈烈

船公司“故作镇定”

中国沿海干散货运输市场境况不一
编者按：在海运范围

内，“运价”是牵动货主、船

公司以及业内人士神经的

重要字眼。目前，无论是

在中国沿海的干散货市场

上，还是在集装箱运输亚

欧线上，充斥着各种心态：

有运煤的迫切，有对粮食积

压的担心，有对铁矿石运输

的憧憬，也有船公司的故

作镇定，运价的涨跌起伏

又令市场再起波澜。


