
正 在 建 设 中 的 德 国 第 三 大 港 口 威 廉

港将成为推动中欧间海上货运贸易的必

要 补 充 。 日 前 ，欧 洲 最 大 的 集 装 箱 港 务

集 团 —— 欧 门 集 团（EUROGATE）亚 洲

巡 展 推 介 会 在 京 举 行 ，欧 门 集 团 总 裁 伊

曼纽尔·施菲尔介绍说，世界上大型集装

箱 货 轮 均 往 返 于 远 东 和 欧 洲 之 间 ，而 中

国是欧门集团新建集装箱深水码头最重

要 的 市 场 ，因 此 本 次 巡 展 的 主 要 目 的 是

向中国货运市场介绍威廉港特殊的区位

优 势 和 潜 力 ，以 提 高 中 国 航 运 企 业 对 威

廉港的认知。

2012年深港试水

威廉港位于欧洲北海的西部，不仅是

仅次于汉堡港、不来梅港的德国第三大港

口，同时还是德国最大的军港和最重要的

石油、煤炭运输港。2006 年，欧门集团竞

标获得威廉港的经营权。目前正在建设

的威廉港与其物流园面积超过 360 公顷，

总投资 9.5 亿欧元，计划于 2012 年 8 月正

式开港运营。

施菲尔表示，与其他港口相比，威廉港

到欧洲主要进出口中心的运输距离最短。

建成后的威廉港码头拥有 18 米深的顺岸式

集装箱泊位，完全能够满足世界上新一代

超大型集装箱货轮的停靠需求，将填补汉

堡 港 、不 来 梅 港 无 法 停 靠 超 级 货 轮 的 空

缺。同时，凭借优越的地理位置和航道条

件、便捷的水路和陆路交通网络，威廉港将

成为通往斯堪的纳维亚、东欧及俄罗斯的

最理想的集装箱转运枢纽和物流分拨中

心。西欧和南欧各国也可以通过莱茵河水

路轻易到达。

此外，尽管还不能确定马士基最近订

造的 18000TEU（标箱）的超大型集装箱船

何时投入市场，但欧门集团已向上海振华

港机集团（ZPMC）订购了外伸距为 78 米、

可对 25 排宽的集装箱船作业的集装箱岸

桥，做好了对接超大集装箱船的准备。据

悉，欧门集团从上海振华港机订购的岸桥

总数为 79 台。

巡展全力推介威廉港

继北京巡展推介后，欧门集团又在青

岛举行了威廉港深水码头推介会，在中国

全力推介威廉港。而这正是由于中国公司

是欧门集团的重要客户。

据 了 解 ，由 于 中 国 领 先 的 海 运 公 司

——中远集团和中海集团都是欧门集团不

来梅哈芬港和汉堡港的主要客户。仅以德

国码头的吞吐量计算，从中国运输的集装

箱数量已经占到在德国集装箱总量的 27%

（150 万 TEU）。

此外，威廉港市及周边地区的机构和

组织，如亚德港（JadeWeserPort）物流园区、

亚德湾发展有限公司、下萨克森州国际公

司、下萨克森州港务公司和威廉港港口企业

联合会等协办巡展，希望借此机会提高该地

区的国际知名度。同时，俄罗斯著名的集装

箱码头公司、也是欧门集团乌斯特-鲁戈港

项目的合作伙伴俄罗斯国家集装箱公司

(NCC)也随团同行参加巡展。作为欧门集

团威廉港集装箱码头的姊妹港口，2012 年开

始正式运营的乌斯特-鲁戈港将成为亚洲

和俄罗斯集装箱运输的重要枢纽港。

欧门集团在亚洲重要城市和港口进行

的巡展，于 2 月 28 日至 3 月 18 日先后在东

京、首尔、北京、青岛、上海、深圳、香港、台

北等城市和新加坡展开。

德国威廉深水港明年试水 亚洲巡展先行
■ 本报记者 兰 馨
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印度航运公司(SCI)计划，将在未来

10 年，耗资 610 万美元定造或购买 110 艘

船舶，共 521 万总吨。而据印度航运部长

透露，公司将在 2011 年至 2012 年订造 26

艘新船。这些船舶的加入，将使印度航

运公司的总运力从现在的 78 艘、319 万总

吨上涨到 2020 年的 721 万总吨。

印度航运公司近两年内

订造26艘新船

港口动态

04

振华重工近日披露年报，受订单下

滑和成本上升影响，公司 2010 年实现营

业 收 入 171.16 亿 元 ，比 上 年 同 期 减 少

37.9%；实现净利润为-6.95 亿元，同比减

少 182.73%。

振 华 重 工 总 裁 康 学 增 此 前 表 示 ，

2009 年公司新签合同额只有 17 亿美元，

同比下滑 50%。

振华重工2010年

巨亏近7亿元

据悉，加拿大温哥华港务局计划在

温哥华罗伯兹宾克改善基建设施，其中

包括规划多功能海运集装箱码头，将集

装箱处理能力每年提高 200 万 TEU。加

拿大温哥华港是太平洋沿岸的主要港

口，该港务局最近预计，未来 30 年，通过

该港口的贸易货量将成长 3 倍，因此估

计需额外增加 400 万 TEU 年处理能力

以应付增加的货量。

（本报综合报道）

温哥华计划建设
多功能集装箱码头

中国，特别是南方主要生产基

地的成本上涨迹象没有缓解，泛太

线已是“山雨欲来”。

日 前 ，在 中 国 的 制 造 大 省

——广东省，当地的企业主们（超

过 80%的企业主是香港人）把他们

产品的出厂价提高 10%甚至更多，

以 此 抵 消 高 涨 的 成 本 ，包 括 上 涨

了 18.6% 的 员 工 最 低 工 资 。 距 离

香 港 不 远 的 东 莞 市 ，企 业 主 们 也

面 临 最 少 19.6% 的 最 低 工 资 涨

幅 。 这 已 是 不 到 一 年 的 时 间 内 ，

中 国 第 二 次 上 调 最 低 工 资 ，无 意

中助推了自去年秋天开始显现的

通货膨胀预期的趋势。

不用说，制造企业肯定将试图

消化部分成本上涨，但在美国经济

复苏未稳之际，提高商品价格将打

击美国消费者购买中国商品需求的

担心也日益加重。若如此，泛太线

上的货量必然受到影响。

虽然已有不少沿海省份的制造

企业为逃避当地成本上涨的压力而

将工厂搬迁至劳动力成本较低的内

地，但中国大多数的服装和玩具生

产厂家仍“驻扎”在广东省。即使在

高成本压力下，更多的企业选择迁

往内地，但在生产成本降低的同时，

供应链的成本却将上涨。

根据目前能从美国国家统计局

得到的最近的全年统计数据，2009

年，美国共从中国进口了价值 250

亿美元以上的玩具，略低于 2008 年

的 292 亿美元。2009 年，玩具进口

占 到 了 美 国 从 中 国 总 进 口 的

8.4%。大摩发布的一项 1 月份中国

商情指数显示，有 45%的企业经营

者表示，他们有意将至少部分额外

劳动力成本转移给消费者。另有

40%的受访者表示接受小幅降低利

润，但他们同时认为收入上涨有望

增加国内消费。

香港货主协会主席林宣武已提

醒协会成员做好准备迎接艰苦的一

年。“2011年，货主将面临两方面的挑

战。一是，包括美国在内的海外买家

仍旧要求商品保持低价。不过，卖方

不大可能重犯此前低估成本上涨影

响的错误。双方的期望差距将让生

意变得非常难做，货量将变得不稳

定。事实上，鉴于美元不断贬值，商

品价格上涨已无法避免。”

目前，当地的分析师确信泛太

线货量将随中国的物价起伏。高盛

地 区 运 输 行 业 分 析 师 汤 姆·金

（Tom King）表示，通胀预期可能威

胁泛太线需求。不过，总而言之，美

国宏观经济层面的复苏意味着更多

的工作岗位，更多的人将有能力和

愿意去购买商品。

站在船公司的立场，他们很难

估计出通胀预期对货量可能产生

的影响，运力的问题已让他们自顾

不暇。

去年 8 月的货运高峰过后，一

系列因素，包括中国庞大经济刺激

计划的退出以及美国上升的库存水

平，已对货量构成了压力。另一方

面，今年的运力将随着大量新运力

的加入而激增。

2011 年的运价也许将较去年逊

色 不 少 ，第 一 个 信 号 便 是 船 公 司

2011 年 1 月 1 日在泛太线上的运价

普涨计划事实落空。船公司只在春

节前收取了有限的旺季附加费。德

鲁里航运发布的香港-洛杉矶航线

基准运价在 1 月的第一周也应声上

涨了 10.1%，至 2119 美元/FEU（40 尺

集装箱）。但没有迹象显示春节后

运价将保持上涨。2 月 8 日至 2 月 14

日，该航线基准运价已经下跌到了

1964 美 元/FEU，低 于 去 年 同 期 的

2012 美元/FEU，自 2010 年 1 月 18 日

以来，该航线运价第一次出现同比

下跌。这是否标志着市场拐点的到

来尚不明确。毕竟去年 3 月，运价也

曾下跌，但之后美国进入进口旺季，

随着货量猛涨，运价也一路飙升。

而且，日前丹麦某航运咨询公司

行政总裁拉斯赞臣在对泛太线今年

表现做预测时称，今年的货量增长应

在15%至20%之间，但与去年不同，货

量很可能集中在“某些月份内”。拉

斯赞臣的这一预测颇为乐观超前，但

能否兑现，唯有拭目以待。

（刘圣琦）

中国通胀预期或累及泛太线

港航述评

据香港媒体报道，伦敦“劳氏情报”日

前发表报告估计，日本近日关闭全国港口，

至少有 6 个主要港口已被海啸破坏，难在短

期 内 恢 复 。 伦 敦 波 罗 的 海 航 运 理 事 会

（BIMCO）报告指出，日本航运业将在短期

内几近全面停止运作，对集装箱船、干散货

船和油轮都会产生影响。

劳氏估计，去年，日本海运贸易货物以

货吨计算，出口占 1.51 亿吨，进口占 8.39 亿

吨，这反映出日本需购入大量原材料支持

出口的海运贸易特色。BIMCO 指出，这次

海啸必定会打击三大航运市场，短期内的

航运操作将几乎全

面停止，但目前难以

估计实际影响程度。

日 本 船 东 和 港

口官员近日表示，东

京和日本南部港口

都在正常运作，但其

他地区的港口都已

受到一定程度的损

坏。包括八户、仙台、石卷和小名滨在内，

至少有 6 个港口难以在将来恢复运作。据

悉，该批港口主要为二线的集装箱港，也会

处理少量的干散货。而鹿岛和茨城受损程

度则较轻微，或能在数周内重新运作。

BIMCO 称，集装箱航运业主要会因地

震而被迫减少运载日本出口工业产品，班轮

公司将因此跳过部分日本挂靠港。日本港

口业内人士表示，处理该国全年 7%的出口

货物的港口遭受海啸破坏，而追溯至上世纪

末期的神户大地震，当时货运流程在事发后

的 3 个月内，都不能恢复至地震前状态。

港口运作对接收人道救援物资和重建

材料极为重要，日本政府已开始评估各码

头的损毁程度。外电引述消息称，作为日

本主要油港的千叶港，近日已经恢复有限

度运作，至少有 1 个油码头仍然关闭，其余

10 个则处于运作状态，但并非所有码头都

已经完成损毁评估。

航运业内人士表示，日本急需进口更

多液化天然气和低硫燃料，以取代核设施

被破坏而损失的发电产能，长远需求会应

重建需要而上升。本港华光航业行政总裁

帝姆·休雷（Tim Huxley）预计，日本在国际

钢铁业的地位举足轻重，这次灾难短期内

将影响铁矿石市场，继而导致波罗的海干

散货综合运费指数（BDI）出现下向调整。

但也有业内人士补充，事件对铁矿石需求

影响巨大但短暂，只要钢厂重开，就不会有

太大波动。 （大 公）

日本港口因地震损坏几近全面停止运作
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