
天水星火机床有限责任公司（以下简称

星火机床）在“十一五”期间，认真落实甘肃省

委、省政府提出的工业强省战略，紧抓机遇，

调整结构，强化创新，提升能力，推进科技进

步，实现了“四大跨越”:经营业绩实现了从 3

亿元到 14 亿元的跨越；产品研发实现了从普

通车床到数控车床、中国名牌的跨越；产品规

格实现了卧式回转车床由小到大至全规格、世

界之最的跨越；经营方式实现了从产品经营到

资本运作、国际化经营的跨越。

与此同时，星火机床的“SPARK”商标

被 认 定 为 中 国 驰 名 商 标，“SPARK”牌 数

控车床获中国名牌产品称号，“SPARK”品

牌获全国最具市场竞争力品牌。星火机

床工业园建设项目启动，拉开了星火再铸

辉煌、打造“世界一流”的序幕。

星火机床改制前是一个严重亏损、濒临

倒闭的企业。改制后，企业通过实施产品创名

牌、管理信息化、生产市场化、经营全球化战

略，经济效益快速提升，年产值由10年前的不

到 2000 万元变为 2009 年的 10 多亿元。2010

年，星火机床预计实现销售收入 13.5亿元，预

计完成工业总产值 14 亿元，预计完成工业增

加值5.2亿元，主要指标增幅在45%以上。

两 个 规 划 期 指 标 比 较 ，成 果 令 人 欣

慰。“十一五”期间，星火机床实现销售收入

比“十五”期间增长 493%；“十一五”期间完

成 工 业 总 产 值 比“ 十 五”期 间 增 长 432%；

“十一五”期间完成工业增加值比“十五”期

间 增 长 465%；“ 十 一 五”期 间 实 现 利 润 比

“十五”期间增长 901%；“十一五”期间上缴

税金比“十五”期间增长 408%。

科技创新、管理创新、文化治企使星火

实现了燎原之梦。调整产品结构，优化产

业结构，改造提升传统产业、发展壮大现代

产业、积极培育新兴产业，走科技强企和质

量 效 益 型 之 路 ，使 星 火 机 床 实 力 不 断 提

升。近年来，星火公司在新产品研发“高、

大、精、专、非”五字方针指导下，大力研制

开发具有自主知识产权的高附加值、高效

率、低耗能、环保型产品，取得良好的经济

效益和社会效益。研发的新产品连续 5 年

获甘肃省科技进步一等奖，多种新产品被

列为国家重点新产品。星火机床技术中心

被评定为国家级企业技术中心。2009 年，

星火机床与国内 4 家知名院校、7 家企业联

合组建“甘肃省数控机床产业技术创新联

盟”，加速了科研成果向现实生产力的转

化。目前，星火机床已申请专利 150 项，其

中发明专利 26 项,实用新型 124 项。授权专

利 119 项，其中发明专利 9 项，实用新型专

利 110 项，其他均被国家专利局受理。

在发展中，星火机床先后兼并重组了兰

州机床厂、天水红山试验机有限公司、兰州手

扶天水分厂（原天拖厂）。在青岛、南京、大

连、营口等地建立了分公司。此外，还收购了

法国索玛机床公司，参股德国亨利安等外国

知名机床制造公司，实现了跨国经营。

为了承前启后，再接再厉，再创辉煌，

星火机床提出了“十二五”发展战略和发展

目标。公司将实施“五三一”

战略，确保实现目标。即“五

化”（体制股份化、管理信息

化 、产 品 数 字 化 、生 产 市 场

化 、经 营 国 际 化），“ 三 个 调

整”（产业结构调整、产品结

构调整、经营方式调整），“一

个整合”（资源整合）。企业

投资 20 多亿元，在天水国家

级经济技术园区倾力打造星

火 机 床 工 业 园，发 挥 龙 头 企

业带动和支柱产业聚集效应，促进区域经

济发展。该园区占地面积 1200 多亩，将建

成主园区、辅助园区和铸造园区等三大园

区，重点发展数控、精密、重型机床产品，新

能源产品和循环经济产业，形成一定强势

和规模，带动园区及区域经济发展。星火

机床工业园的建成，将使星火机床集团销

售收入在“十二五”末达到 50 亿元。

（陈思远 孔淑芹）

据商务部消息，日前，在福州新港“南

翼”的江阴港区，福州新港国际集装箱码头

迎来了全球集装箱海运巨头马士基航运西

非线集装箱船舶——“伯克姆商船”号的首

航，福州新港集装箱货物的进出口从此又

新增了一条西非远洋干线。这也是马士基

航运继 2008 年 12 月 15 日在福州新港首开

欧地线以来的第二条远洋干线。

据了解，在此次挂靠福州新港的西非

航线中，马士基航运共投入 10 艘运力超过

2500 标箱的集装箱船舶运营，途经福州新

港、宁波港、盐田港、南沙、丹戎帕拉帕斯港

（马来西亚）、开普敦港（南非）等地，并于每

周六停靠福州新港码头。

作为大陆沿海主枢纽港之一的福州新

港，是沿海主要外贸口岸及闽台贸易的重

要港口。马士基航运在福州新港再开新航

线，不仅显示了其作为全球最大的集装箱

航运商继续看好福州新港优越的自然条

件、高效的港口作业能力以及富有潜力的

货源腹地，同时更为福州新港在“十二五”

期间的发展带来了新机遇。

天时：政策助推

记者从福州市政府处获悉，今明两年，

福州市对福州新港的建设将投入资金 33 亿

元，以实施港口大开发建设。福州新港将扩

至四大港湾，以此推进港城互动，构筑滨江滨

海城市。福建港务集团相关负责人表示，今

年，福建省将继续推进湄洲湾（泉州—莆田）

港、福州新港与宁德港体制一体化进程，力争

在今年第一季度整合到位。届时，全省将形

成厦门港、福州新港、湄洲湾港三大港口。

福州新港是中国沿海主要港口之一和

综合运输体系的重要枢纽，同时也是福州市

及闽江流域发展外向型经济和连接国际市

场的重要枢纽，更是福建省对台“三通”的重

要口岸。因此，福州新港的发展显得尤为重

要。据介绍，福州新港将作为海峡西岸北部

港口群，以福州新港为主体，覆盖三都澳、罗

源湾、福清湾、兴化湾北岸等主要港湾，发展

成为集装箱和大宗散货运输相协调的国际

航运枢纽港，形成港口作业区、临港工业区、

物流服务区等。

福建省副省长、福州市市长苏增添曾

表示，将在“十二五”之初出台《推进四城区

工业企业优化布局提升改造的意见》，以重

点建设福州新港。根据福州市政府的规

划，“十二五”期间，福州新港将跃入亿吨大

港行列。

地利：自然优势

从福建省的地图上可以看到，位于福

建省东南的福州以闽江口为界，向南的长

乐、福清构成了福州新港的“南翼”，向北的

连江、罗源构成了福州新港的“北翼”。

福州市海运交通部门的官员告诉记

者，作为中国沿海 20 个主枢纽港之一的

福州新港，拥有闽江口内港区、松下港区、

江阴港区、罗源湾港区等四大锚地，共拥

有生产性泊位 121 个，其中，万吨级以上

深水泊位 40 个，最大靠泊能力达 15 万吨

级 。 2010 年，港 口 的 年 货 物 吞 吐 能 力 达

9000 万吨，年集装箱吞吐能力达 242 万标

箱。该人士表示，福州新港南北“两翼”四

县 (市)规模以上工业产值目前已占到福

州全市的一半以上。

据悉，自 2003 年 10 月顺利开通往西非

的远洋航线后，福州新港没有深水海港区和

远洋航线的历史被填补，其国际航线目前已

开辟更延伸至欧美、日本、新加坡、菲律宾、

泰国等 34个国家和地区的港口。同时，福州

新港已开通香港线、台湾线及内支、内贸等

航线。天然的地缘优势促成了福州新港内

河航运与远洋航运的双重发展。

人和：协调发展

据福州海关统计数据显示，2010 年，

福州新港集装箱吞吐量达到 63.6 万标箱，

同比增长 26%，再创历史新高。

福州新港国际集装箱码头有限公司负

责人李先生告诉记者，新港引得全球集装

箱海运巨头纷至沓来，这与新港优越的自

然条件和福州海关优质的服务是分不开

的。据介绍，为推动福州新港跨越式发展，

福州海关采取了一系列措施，提高货物通

关效率，比如启动出口分类通关、加强监管

场所信息化管理系统建设、24 小时预约通

关等，为新港吞吐量增长注入了活力。

目前，福州工业经济正加快向以福州

新港的江阴、罗源湾两大港区为重点的南

北“两翼”集聚。据了解，福建新港现已开

通 34 条国际海上航线，港口的发展呈现出

浓郁的国际合作色彩。随着温福铁路的建

成通车，福厦、向莆、京福高速铁路福州段

和江阴港区、罗源湾南北岸港区的铁路支

线的加快建设，以及连接内陆地区的高速

公路网的健全完善，福州新港的后发优势

将更加明显。

南北“双翼”齐飞

福州新港借势拓展远洋航线
■ 本报实习记者 胡心媛

船公司变相涨价 商务部调研 16口岸

一面是纷纷唱衰航运业的投行大佬

们，另一面是积极涨价的船公司，双方将擂

台延续摆到了 2011 年。

尽管 2011 年航运业的运力过剩已经

是 不 争 的 事 实 , 记 者 却 发 现 了“ 扭 曲”的

一 幕：市 场 上 各 大 船 公 司 都 开 始 悄 无 声

息地“ 变相涨价”。“ 其实说穿了，就是运

价 不 动，提 高 各 种 附 加 费。”一 位 要 求 匿

名 的 业 内 人 士 对 记 者 爆 料，各 大 船 公 司

甚至创立了一个从来没有的名目：ECRS

（紧 急 成 本 恢 复 费）。 与 此 同 时，记 者 获

悉，商务部低调对中国 16 个沿海口岸的

船 公 司 收 费 展 开 了 调 查，一 场 涨 价 与 行

政的博弈即将展开。

前景堪忧 附加费上涨

“自从 2010 年 12 月起，货主的货量开

始明显上升，个别欧洲航线甚至出现了爆

仓现象。”青岛一家货代公司的老王告诉记

者。现在，老王要一遍一遍向货主解释什

么是 ECRS：一个小货柜征收 600 元人民

币，大货柜征收 1200 元人民币。与此同

时，THC（码头作业费）也从原来每货柜的

400 元人民币涨到了现在的 610 元人民币。

2011 年的航运业，集装箱市场意外迎

来一个开门红。奇怪的是，业内普遍并不

看好航运业的走势。据花旗银行亚太区航

运分析师预估，2011 年，班轮公司的远洋

航线平均获利可能下滑 40%。“尽快卖出该

投行跟踪的每一只班轮公司股票。”这是该

分析师的结论。

很多业内人士也对此有着同样的担

忧。中外运集装箱运输有限公司的高层告

诉记者，运力过剩是笼罩在全世界船公司

头顶的一块乌云。据统计，2011 年，将有

76 艘运力超过 7500 箱的新建超大型集箱

船进入市场，以交付的大船运力计算，足以

开辟约 10 条欧美航线。

不约而同的“默契”

正是在市场普遍看淡前景的背景下，

船公司选择了逆市涨价。“这只是市场调节

的一种手段，货量一旦上来，我们就开始提

升价格，比如开征旺季附加费等。”中海集

运某航线的经理称，这并不值得“奇怪”。

但故事还有另外一个版本。“各大船公

司在 2011 年伊始加费，因为新一年度的货

运合同即将谈判，如果运费下跌，肯定会削

弱船公司的议价空间。”上述要求匿名的业

内人士告诉记者，这几乎是行业内心知肚

明的“潜规则”。但与往年不同，如今的船

公司开始在各种附加费上“创新”。

“原因很简单，涨运价，货主总要讨价

还价，但如果上涨附加费，没有人来谈判。”

上述要求匿名的业内人士称，这就如同航

空公司征收的机场建设费，对于旅客来说

没有议价空间。某国有船公司的高层向记

者证实，除了各种传统附加费外，该公司已

经开始收取 ECRS。

行政介入的尴尬

针对此情况，由商务部组织在 16 个沿

海口岸针对船公司收费的调查，正在低调

展开。“目前，货主对各种附加费很有意见，

商务部也是代表货主进行调研。”知名航运

专家吴明华称，一些不符合规定的国际航

线费用或将浮出水面。

但在船公司的内部人士看来，调研并

不能堵住各大公司变相涨价的野心。上述

要求匿名的业内人士告诉记者，目前，各大

公司已经达成了默契。“第一是君子协定，

大家不要拼命让新船下水；第二是全部用

经济航速航行，以让某条航线可以容纳更

多运力；第三则是变相的价格联盟，用各种

隐蔽手段涨价。”该人士说。

Logistics海运物流
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近日，中国海运在韩国三星重工船厂建

造的 14100TEU（标箱）“中海之星”轮命名交

船仪式在三星巨济岛船厂隆重举行。随后，

“中海之星”轮便被投入到中海集运欧洲航

线营运中。

“中海之星”轮是韩国三星重工为中海集

运建造的8艘同类型船舶中的第一艘，是目前

世界运载能力最大、技术设备最先进的超大

型集装箱船。该轮总长 366米，型宽 51.2米，

型深29.9米，结构吃水15.5米，载重量15.5万

吨，航速24.2节，将大大降低单箱运输成本和

单位能源消耗。该轮的顺利交付，标志着中

海集装箱运输船队迈上了一个新的台阶。

“中海之星”轮命名交船仪式
在韩国举行

连日来寒冷的气候令山东莱州湾海区

浮冰的最大外缘线达 20 海里，10 余艘外籍

船舶被迫滞留港口锚地无法如期靠岸。

据当地边防检查部门介绍，拥有 5 万

吨级以上泊位的深水港——莱州港也被海

冰包围，最大海冰厚度达 20 厘米。目前，

来自韩国、日本、俄罗斯等国的货轮因海冰

无法如期靠岸进行作业，只能在划定的港

口锚地等待通知，一些需要运出的货物只

能暂时堆放在码头。

山东莱州港海冰导致
外籍船舶无法如期靠港

澳大利亚维多利亚州政府准备启用全

国港口战略——将在 10 年内将黑斯廷斯

开发为大型集装箱港口。

据了解，澳大利亚最繁忙的墨尔本港预

计到 2035 年前集装箱运输量增长 4 倍。如

果维多利亚州不尽快在黑斯廷斯建立一个

替代港口，则有更多的集装箱会令墨尔本的

市内道路运输趋于停滞。目前，黑斯廷斯港

口每年约有 200艘船只停靠，进出口石油、天

然气和钢材，但没有集装箱运输。加上建立

新的交通纽带（铁路和公路）的费用，预计开

发黑斯廷斯港口可能将花费数百亿澳元。

澳维多利亚州
拟开发大型集装箱港口

马士基旗下专业经营亚洲区域航行的

某公司，日前将一条韩国至俄罗斯东方港

航线延伸至中国。

该 支 线 将 在 原 有 1 艘 1100TEU 运 力

的 基 础 上，再 增 加 投 入 1 艘 877TEU 船。

航线延伸后，将挂靠上海港、釜山港、东方

港、蔚山港、光阳港和宁波港等港口。除该

支线外，另外还有一条韩俄支线在釜山和

东方港之间运营。 （本报综合报道）

马士基延伸
韩俄支线至中国

■ 柴莹辉

海运经济

凭借技术创新 成就燎原之梦
——星火机床“十一五”回顾与“十二五”展望


